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अध्याय 04 

हिाई यातायात सेिाएँ 

4.1 हिाई यातायात सेिाओ ंके उदे्दश्य 

4.1.1 हवाई यातायात सेवाओ ंके उदे्दश्य निम्न ह गें: 

क) नवमाि  ंके बीच टकराव क  र किा; 

ख) मिूवररंग के्षत्र में नवमाि के बीच टकराव और उस के्षत्र में अवर ध  ंक  र किा; 

ग) हवाई यातायात के व्यवस्थित प्रवाह में तेजी लािा और उसे बिाए रखिा; 

घ) उडाि  ंके सुरनक्षत और कुशल संचालि के नलए उपय गी सलाह और जािकारी प्रदाि करिा; 

ङ) उपयुक्त संगठि  ंक  ख ज और बचाव सहायता की आवश्यकता वाले नवमाि  ंके बारे में सूनचत करें , और 

आवश्यकतािुसार ऐसे संगठि  ंकी सहायता करें । 

 

4.2 हिाई यातायात सेिाओ ंके प्रभाग 

4.2.1 हवाई यातायात सेवाओ ंमें निम्ननलस्खत तीि सेवाओ ंकी पहचाि की गई है: 

4.2.1.1 िायु यातायात वनयंत्रण सेिा 

4.2.1.1.1 हवाई यातायात नियंत्रण सेवा, निम्ननलस्खत उदे्दश्य  ंक  पूरा करिे के नलए: 

क) नवमाि  ंके बीच टकराव क  र किा; 

ख) मिूवररंग के्षत्र में नवमाि के बीच टकराव और उस के्षत्र में अवर ध  ंक  र किा; 

ग) हवाई यातायात के व्यवस्थित प्रवाह में तेजी लािा और उसे बिाए रखिा; 

 

4.2.1.1.2 हवाई यातायात नियंत्रण सेवाओ ंक  तीि भाग  ंमें बांटा गया है: 

i) के्षत्र वनयंत्रण सेिा 

नियंनत्रत उडाि  ंके नलए हवाई यातायात नियंत्रण सेवा का प्रावधाि, ऐसी उडाि  ंके उि नहस्  ंक  छ डकर ज  

निम्ननलस्खत उदे्दश्य  ंक  पूरा करिे के नलए एप्र च नियंत्रण या हवाईअड्डा नियंत्रण के अनधकार के्षत्र में हैं: 

क) नवमाि  ंके बीच टकराव क  र किा; 

ख) हवाई यातायात के एक व्यवस्थित प्रवाह क  तेज करिा और बिाए रखिा; 

 

ii) एप्रोच वनयंत्रण सेिा 

निम्ननलस्खत उदे्दश्य  ंक  पूरा करिे के नलए आगमि या प्रथिाि से जुडे नियंनत्रत उडाि  ंके उि नहस्  ंके नलए 

हवाई यातायात नियंत्रण सेवा का प्रावधाि: 

क) नवमाि  ंके बीच टकराव क  र किा; 

ख) हवाई यातायात के एक व्यवस्थित प्रवाह क  तेज करिा और बिाए रखिा; 

 

iii) हिाईअड्डा वनयंत्रण सेिा: 

हवाईअडे्ड के यातायात के नलए हवाई यातायात नियंत्रण सेवा का प्रावधाि, उडाि  ंके उि नहस्  ंक  छ डकर ज  

अनधकार के्षत्र में हैं उदे्दश्य  ंक  पूरा करिे के नलए एप्र च नियंत्रण: 

क) नवमाि  ंके बीच टकराव क  र किा; 

ख) मिूवररंग के्षत्र में नवमाि के बीच टकराव और उस के्षत्र में अवर ध  ंक  र किा; 

ग) हवाई यातायात के व्यवस्थित प्रवाह में तेजी लािा और उसे बिाए रखिा; 

 

4. 2.1.2 उडान सूचना सेिा 

4.2.1.2.1 उडाि सूचिा सेवा, निम्ननलस्खत उदे्दश्य क  पूरा करिे के नलए: 

उडाि  ंके सुरनक्षत और कुशल संचालि के नलए उपय गी सलाह और जािकारी प्रदाि करें । 
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4.2.1.3 अलर्ट सेिा 

4.2.1.3.1 निम्ननलस्खत उदे्दश्य क  पूरा करिे के नलए सतकक  सेवा 

 

उपयुक्त संगठि  ं क  ख ज और बचाव सहायता की आवश्यकता वाले नवमाि  ं के बारे में सूनचत करें  और 

आवश्यकतािुसार ऐसे संगठि  ंकी सहायता करें । 

 

4.3 िायुके्षत्रो ंका िगीकरण 

4.3.1 भारत में एटीएस हवाई के्षत्र निम्ननलस्खत के अिुसार वगीकृत और िानमत हैं। 

क्लास  डी: 

आईएफ़आर और वीएफ़आर उडाि  ंकी अिुमनत है और सभी उडािें हवाई यातायात नियंत्रण सेवा प्रदाि की 

जाती हैं, आईएफ़आर उडािें अन्य आईएफ़आर उडाि  ंसे अलग ह ती हैं और वीएफ़आर उडाि  ंके संबंध में 

यातायात सूचिा प्राप्त करती हैं। वीएफ़आर उडािें अन्य सभी उडाि  ंके संबंध में टर ै नफ़क जािकारी प्राप्त करती 

हैं। 

टनमकिल के्षत्र ,ं नियंत्रण के्षत्र ,ं नियंत्रण के्षत्र  ंऔर हवाईअडे्ड यातायात के्षत्र  ंमें हवाई के्षत्र क  वगीकृत नकया गया है 

और उन्हें शे्रणी डी हवाई के्षत्र के रूप में िानमत नकया गया है। 

 

क्लास ई: 

आईएफ़आर और वीएफ़आर उडाि  ंकी अिुमनत है, आईएफ़आर उडािें हवाई यातायात नियंत्रण सेवा प्रदाि की 

जाती हैं और अन्य आईएफ़आर उडाि  ंसे अलग ह ती हैं। आईएफ़आर उडािें वीएफ़आर उडाि  ंके संबंध में 

टर ै नफ़क जािकारी प्राप्त करती हैं, जहााँ तक व्यावहाररक है, वीएफ़आर उडािें अन्य सभी उडाि  ंके संबंध में 

टर ै नफ़क जािकारी प्राप्त करती हैं। क्लास ई का उपय ग नियंत्रण के्षत्र  ंके नलए िही ंनकया जाता है। 

टनमकिल के्षत्र ,ं नियंत्रण के्षत्र  ंऔर नियंत्रण के्षत्र  ंके बाहर िानमत एटीएस मागों में हवाई के्षत्र, जहां हवाई यातायात 

नियंत्रण सेवा प्रदाि की जाती है, क  क्लास ई हवाई के्षत्र के रूप में वगीकृत और िानमत नकया गया है। 

 

क्लास एफ: 

आईएफ़आर और वीएफ़आर उडाि  ंकी अिुमनत है। अिुर ध नकए जािे पर सभी आईएफ़आर उडािें हवाई 

यातायात सलाहकार सेवा प्राप्त करती हैं और सभी उडािें उडाि सूचिा सेवा प्राप्त करती हैं। 

टनमकिल के्षत्र ,ं नियंत्रण के्षत्र  ंऔर नियंत्रण के्षत्र  ं के बाहर िानमत एटीएस मागक खंड  ंमें हवाई के्षत्र, जहां हवाई 

यातायात सलाहकार सेवा प्रदाि की जाती है, क  वगीकृत नकया गया है और क्लास एफ हवाई के्षत्र के रूप में 

िानमत नकया गया है। 

 

क्लास जी: 

आईएफ़आर और वीएफ़आर उडाि  ंकी अिुमनत है और अिुर ध नकए जािे पर उडाि सूचिा सेवा प्राप्त करते 

हैं। 

क्लास डी, ई और एफ के अलावा अन्य एयरसे्पस क  क्लास जी एयरसे्पस के रूप में वगीकृत और िानमत नकया 

गया है। 

4.3.2 हवाई के्षत्र के प्रते्यक वगक के भीतर उडाि  ंकी आवश्यकताएं अगले पृष्ठ पर तानलका-1 में दशाकई गई हैं। 

 

4.4 हिाई यातायात वनयंत्रण सेिा का अनुप्रयोग 

हवाई यातायात नियंत्रण सेवा प्रदाि की जाएगी: 

क) हवाई के्षत्र में डी और ई क्लास की सभी आईएफआर उडाि  ंके नलए; 

ख) एयरसे्पस क्लास डी में सभी वीएफआर उडाि  ंके नलए; 

ग) सभी नवशेष वीएफ़आर उडाि  ंके नलए; 

घ) नियंनत्रत हवाईअडे्ड पर सभी नवमािपत्ति यातायात के नलए। 
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4.5 हिाई यातायात वनयंत्रण सेिा का प्राििान 

4.2.1.1.2 में वनणकत हवाई यातायात नियंत्रण सेवा के भाग नवनभन्न इकाइय  ंद्वारा निम्नािुसार प्रदाि नकए जाएंगे: 

4.5.1 के्षत्र वनयंत्रण सेिा 

के्षत्र नियंत्रण सेवा प्रदाि की जाएगी: 

क) एक के्षत्र नियंत्रण कें द्र (एसीसी) द्वारा; या 

ख) एक नियंत्रण के्षत्र में या सीनमत सीमा के नियंत्रण के्षत्र में एप्र च नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई द्वारा, नजसे मुख्य 

रूप से एप्र च नियंत्रण सेवा के प्रावधाि के नलए िानमत नकया गया है, जब क ई एसीसी थिानपत िही ंह ता है। 
 

तावलका - 1: एर्ीएस हिाई के्षत्र की कक्षाएं 
 

प्रदान की जाने िाली सेिाएं और उडान संबंिी आिश्यकताएं 

क्लास 

 

उडाि का 

प्रकार 

 

पृिक्करण 

प्रदाि नकया गया 

सेवाऍ दी गयी 

 

गनत सीमा* 

 

रेनडय  संचार 

आवश्यकता 

एटीसी 

एटीसी 

निकासी 

के अधीि 

डी आईएफआर 

 

आईएफआर से 

आईएफआर 

 

हवाई यातायात नियंत्रण सेवा, 

यातायात के बारे में जािकारी 

वीएफ़आर उडािें (और अिुर ध 

पर यातायात से बचिे की सलाह) 

10000 फीट 

एएमएसएल से 

िीचे 250 केटी 

आईएएस 

लगातार 

द तरफा 

 

हााँ 

 

वीएफआर शून्य 

 

आईएफआर/वीएफआर और 

वीएफआर/ वीएफआर टर ै नफक 

सूचिा (और अिुर ध पर यातायात 

से बचिे की सलाह) 

10000 फीट 

एएमएसएल से 

िीचे 250 केटी 

आईएएस 

लगातार 

द तरफा 

 

हााँ 

ई आईएफआर 

 

 

आईएफआर से 

आईएफआर 

 

वायु यातायात नियंत्रण सेवा और, 

जहााँ तक व्यावहाररक ह , 

वीएफ़आर उडाि  ं के बारे में 

यातायात जािकारी 

10000 फीट 

एएमएसएल से 

िीचे 250 केटी 

आईएएस 

लगातार 

द तरफा 

 

हााँ 

वीएफआर 

 

शून्य 

 

जहां तक व्यावहाररक ह  टर ै नफक 

की जािकारी 

 

10000 फीट 

एएमएसएल से 

िीचे 250 केटी 

आईएएस 

िही ं िही ं

एफ़ आईएफ़आर जहााँ तक 

व्यावहाररक ह , 

आईएफ़आर से 

आईएफ़आर 

हवाई यातायात सलाहकार सेवा; 

उडाि सूचिा सेवा 

 

10000 फीट 

एएमएसएल से 

िीचे 250 केटी 

आईएएस 

लगातार 

द तरफा 

 

िही ं

वीएफ़आर शून्य 

 

उडाि सूचिा सेवा 

 

10000 फीट 

एएमएसएल से 

िीचे 250 केटी 

आईएएस 

िही ं

 

िही ं

जी आईएफआर 

 

शून्य 

 

उडाि सूचिा सेवा 

 

10000 फीट 

एएमएसएल से 

िीचे 250 केटी 

आईएएस 

लगातार 

द तरफा 

 

िही ं

वीएफआर 

   

 

शून्य उडाि सूचिा सेवा 

 

10000 फीट 

एएमएसएल से 

िीचे 250 केटी 

आईएएस 

िही ं

 

िही ं

*जब टर ैिनजशि एल्टीटू्यड की ऊंचाई 10,000 फीट एएमएसएल से कम ह , त  10,000 फीट के बदले एफ़एल 100 का उपय ग 

नकया जािा चानहए। 
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4.5.2 एप्रोच वनयंत्रण सेिा 

एप्र च नियंत्रण सेवा प्रदाि की जाएगी: 

क) एक एयर डर म नियंत्रण टॉवर या एसीसी द्वारा, जब एप्र च नियंत्रण सेवा और एयर डर म नियंत्रण सेवा या के्षत्र 

नियंत्रण सेवा के कायों क  एक इकाई की नजमे्मदारी के तहत संय नजत करिा आवश्यक या वांछिीय ह ; या 

ख) एक एप्र च नियंत्रण इकाई द्वारा, जब इसे एक अलग इकाई के रूप में थिानपत नकया जाता है। 

 

4.5.3 हिाईअड्डा वनयंत्रण सेिा 

हवाईअड्डा नियंत्रण सेवा हवाईअड्डा नियंत्रण टावर द्वारा प्रदाि की जाएगी। 

 

4.6 हिाई यातायात वनयंत्रण सेिा का प्रचालन 

4.6.1 हवाई यातायात नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे के नलए, एक हवाई यातायात नियंत्रण इकाई: 

क) प्रते्यक नवमाि के इस्ित संचलि, या उससे नभन्नरूप  ंके बारे में जािकारी प्रदाि की जाए, और प्रते्यक नवमाि 

की वास्तनवक प्रगनत पर वतकमाि जािकारी दी जाए; 

ख) प्राप्त जािकारी से ज्ञात नवमाि  ंकी सापेक्ष स्थिनत एक दूसरे से निधाकररत करें ; 

ग) अपिे नियंत्रणाधीि नवमाि के बीच टकराव क  र किे और यातायात के एक व्यवस्थित प्रवाह क  तेज करिे 

और बिाए रखिे के उदे्दश्य से मंजूरी और सूचिा जारी करिा; 

घ) अन्य इकाइय  ंके साि आवश्यकतािुसार निकासी का समन्वय करें : 

1) जब भी क ई नवमाि ऐसी अन्य इकाइय  ंके नियंत्रण में संचानलत यातायात के साि अन्यिा संघषक कर सकता 

है; 

2) ऐसी अन्य इकाइय  ंक  नवमाि का नियंत्रण थिािांतररत करिे से पहले। 

 

4.6.2 नवमाि की गनतनवनधय  ंपर जािकारी, साि ही उन्हें जारी नकए गए हवाई यातायात नियंत्रण मंजूरी के ररकॉडक 

के साि 

4.6.3 नवमाि, नवमाि के बीच पयाकप्त अलगाव के साि हवाई यातायात के कुशल प्रवाह क  बिाए रखिे के नलए 

तैयार नवशे्लषण की अिुमनत देिे के नलए प्रदनशकत नकया जाएगा। 

 

4.7 वनयंत्रण की वजमे्मदारी 

4.7.1 व्यक्तिगत उडानो ंके वनयंत्रण की वजमे्मदारी 

एक नियंनत्रत उडाि नकसी भी समय केवल एक वायु यातायात नियंत्रण इकाई के नियंत्रण में ह गी। 

 

4.7.2 हिाई के्षत्र के वदए गए ब्लॉक के भीतर वनयंत्रण की वजमे्मदारी 

हवाई के्षत्र के नदए गए ब्लॉक के भीतर चलिे वाले सभी नवमाि  ंके नियंत्रण की नजमे्मदारी एक हवाई यातायात 

नियंत्रण इकाई में निनहत ह गी। हालांनक, एक नवमाि या नवमाि के समूह का नियंत्रण अन्य हवाई यातायात नियंत्रण 

इकाइय  ंक  स पंा जा सकता है, बशते संबंनधत सभी हवाई यातायात नियंत्रण इकाइय  ंके बीच समन्वय सुनिनित 

ह । 

4. 8 वनयंत्रण के वलए वजमे्मदारी का हस्ांतरण 

4.8.1 थिािांतरण का थिाि या समय 

एक वायुयाि के नियंत्रण की नजमे्मदारी एक हवाई यातायात नियंत्रण इकाई से दूसरी में निम्नािुसार थिािांतररत 

की जाएगी: 

4.8.1.1 एक एयर डर म नियंत्रण टॉवर और एप्र च नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई के बीच 

4.8.1.1.1 उि उडाि  ंक  छ डकर ज  केवल नवमािके्षत्र नियंत्रण सेवा प्रदाि की जाती हैं , आिे और जािे वाली 

नियंनत्रत उडाि  ंका नियंत्रण हवाईअड्डा नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाइय  ंऔर पहंच नियंत्रण सेवा प्रदाि 

करिे वाली इकाइय  ंके बीच निम्नािुसार नवभानजत नकया जाएगा: 

4.8.1.1.1.1 आगमि नवमाि : 
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4.8.1.1.1.1.1 एक आिे वाले नवमाि के नियंत्रण की नजमे्मदारी उस इकाई से थिािांतररत की जाएगी ज  हवाई 

अड्डा नियंत्रण टॉवर क  पहंच नियंत्रण सेवा प्रदाि करती है जब नवमाि: 

क) हवाईअडे्ड के आसपास के के्षत्र में है, और: 

1) यह मािा जाता है नक एप्र च और लैंनडंग जमीि के दृश्य संदभक में पूरी ह  जाएगी, या 

2) निबाकध दृश्य म सम संबंधी स्थिनतय  ंतक पहंच गया है, या 

ख) एक निधाकररत नबंदु या स्तर पर है, जैसा नक एमएटीएस 2 में निनदकष्ट है; या 

ग) उतरा है, 

 

4.8.1.1.1.1.2 हवाईअडे्ड के नियंत्रक क  संचार का हस्तांतरण ऐसे नबंदु, स्तर या समय पर प्रभावी ह िा चानहए नक 

भूनम या वैकस्िक निदेश  ंके नलए मंजूरी, साि ही आवश्यक थिािीय यातायात की जािकारी समयबद्ध तरीके से 

जारी की जा सके। 

4.8.1.1.1.2 प्रथिाि करिे वाला नवमाि। 

एक प्रथिाि करिे वाले नवमाि के नियंत्रण की नजमे्मदारी हवाईअड्डा नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई से 

एप्र च नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई क  हस्तांतररत की जाएगी: 

क) जब हवाईअडे्ड के आसपास दृश्य म सम संबंधी स्थिनतयां प्रबल ह ती हैं: 

1) उस समय से पहले जब नवमाि एयर डर म के आसपास के के्षत्र क  छ ड देता है, या 

2) उपकरण म सम संबंधी स्थिनतय  ंमें प्रवेश करिे वाले नवमाि से पहले, या 

3) जब नवमाि एक निधाकररत नबंदु या स्तर पर ह , जैसा नक एमएटीएस 2 में निनदकष्ट है; 

 

ख) जब उपकरण म सम संबंधी स्थिनतयां हवाई अडे्ड पर प्रबल ह ती हैं: 

1) नवमाि के वायुवानहत ह िे के तुरंत बाद, या 

2) जब नवमाि एक निधाकररत नबंदु या स्तर पर ह , जैसा नक एमएटीएस 2 में निनदकष्ट है। 

 

4.8.1.2 पहंच नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई और के्षत्र नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई के बीच 

4.8.1.2.1 जब के्षत्र नियंत्रण सेवा और पहंच नियंत्रण सेवा एक ही हवाई यातायात नियंत्रण इकाई द्वारा प्रदाि िही ं

की जाती है, त  नियंनत्रत उडाि  ंकी नजमे्मदारी के्षत्र नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई की ह गी नसवाय इसके 

नक एप्र च कंटर  ल सनवकस प्रदाि करिे वाली इकाई निम्ननलस्खत के नियंत्रण के नलए नजमे्मदार ह गी: 

क) एसीसी द्वारा इसे जारी नकए गए आिे वाले नवमाि; 

ख) नवमाि क  तब तक छ डिा जब तक ऐसे नवमाि क  एसीसी क  जारी िही ंकर नदया जाता। 

4.8.1.2.2 एप्र च कंटर  ल सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई आिे वाले नवमाि का नियंत्रण ग्रहण करेगी, बशते नक ऐसे 

नवमाि उसे जारी नकए गए ह ,ं नियंत्रण के हस्तांतरण के नलए सहमत नबंदु, स्तर या समय पर नवमाि के आगमि 

पर, और हवाईअडे्ड तक पहाँचिे के द राि नियंत्रण बिाए रखेगा। 

 

4.8.1.3 के्षत्र नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली द  इकाइय  ंके बीच 

एक नवमाि के नियंत्रण की नजमे्मदारी एक नियंत्रण के्षत्र में के्षत्र नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली इकाई से सामान्य 

नियंत्रण के्षत्र की सीमा पार करिे के समय एक निकटवती नियंत्रण के्षत्र में के्षत्र नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे वाली 

इकाई क  हस्तांतररत की जाएगी जैसा नक एसीसी द्वारा नवमाि के नियंत्रण या ऐसे अन्य नबंदु, स्तर या समय पर 

अिुमाि लगाया गया है, जैसा नक द ि  ंइकाइय  ंके बीच सहमनत हई है। 

 

4.8.1.4 एक ही हवाई यातायात नियंत्रण इकाई के भीतर नियंत्रण के्षत्र /ंस्थिनतय  ंके बीच।  

एक नवमाि के नियंत्रण की नजमे्मदारी थिािीय निदेश  ंमें निनदकष्ट नबंदु, स्तर या समय पर एक ही एटीसी इकाई के 

भीतर एक नियंत्रण के्षत्र/स्थिनत से दूसरे नियंत्रण के्षत्र/स्थिनत में थिािांतररत की जाएगी। 
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4.9 उडान सूचना सेिा और चेतािनी सेिा के प्राििान के वलए वजमे्मदाररयां 

उडाि सूचिा सेवा और चेताविी सेवा निम्नािुसार प्रदाि की जाती हैं: 

क) एक उडाि सूचिा के्षत्र (एफ़आईआर) के भीतर: एक उडाि सूचिा कें द्र द्वारा, जब तक नक ऐसी सेवाओ ंक  

प्रदाि करिे की नजमे्मदारी एक हवाई यातायात नियंत्रण इकाई क  िही ंदी जाती है, नजसके पास ऐसी नजमे्मदाररय  ं

के अभ्यास के नलए पयाकप्त सुनवधाएं ह ;ं 

ख) नियंनत्रत हवाई के्षत्र के भीतर और नियंनत्रत हवाईअडे्ड पर: प्रासंनगक हवाई यातायात नियंत्रण इकाइय  ंद्वारा। 

 

4.10 हिाई यातायात सेिाओ ंमें समय 

4.10.1 हवाई यातायात सेवा इकाइयााँ समस्न्वत सावकभ नमक समय (यूटीसी) का उपय ग करेंगी और समय क  घंट  ं

और नमिट  ंमें व्यक्त करेंगी और जब आवश्यक ह , आधी रात से शुरू ह िे वाले 24-घंटे के सेकंड। 

4.10.2 हवाई यातायात सेवा इकाइयां संबंनधत इकाई में प्रते्यक पररचालि स्थिनत से स्पष्ट रूप से नदखाई देिे वाली 

घनडय  ंसे सुसस्ित ह गंी, ज  घंटे, नमिट और सेकंड में समय दशाकती हैं। 

4.10.3 यूटीसी के प्लस या माइिस 30 सेकंड के भीतर सही समय सुनिनित करिे के नलए हवाई यातायात सेवा 

इकाई घनडय  ंऔर अन्य समय ररकॉनडिंग उपकरण  ंकी जांच की जािी चानहए। 

जहां भी हवाई यातायात सेवा इकाई द्वारा डेटा नलंक संचार का उपय ग नकया जाता है, यूटीसी के 1 सेकंड के 

भीतर सही समय सुनिनित करिे के नलए घनडय  ंऔर अन्य समय-ररकॉनडिंग उपकरण  ंकी जांच की जािी चानहए। 

4.10.4 मािक समय से्टशि से सही समय प्राप्त नकया जाएगा या यनद संभव ि ह  त  नकसी अन्य इकाई से प्राप्त 

नकया जाएगा नजसिे ऐसे से्टशि से सही समय प्राप्त नकया है। (2003 के सीएिएस सकुक लर 3 में नवनभन्न एटीएस 

इकाइय  ंमें समय बिाए रखिे के नलए नदशानिदेश निनहत हैं) 

4.10.5 नवमाि के उडाि भरिे से पहले हवाई अड्डा नियंत्रण टावर, पायलट क  सही समय प्रदाि करेगा। हवाई 

यातायात सेवा इकाइयां, इसके अलावा, अिुर ध पर सही समय के साि नवमाि उपलब्ध कराएंगी। समय की जांच 

निकटतम आधे नमिट तक दी जाएगी। 

 

4.11 िायु यातायात वनयंत्रण मंजूरी 

हवाई यातायात नियंत्रण की मंजूरी पूरी तरह से हवाई यातायात नियंत्रण सेवा प्रदाि करिे की आवश्यकताओ ंपर 

आधाररत ह गी। 

4.11.1 कायटके्षत्र और उदे्दश्य 

4.11.1.1 मंजूरी पूरी तरह से हवाई यातायात में तेजी लािे और अलग करिे के नलए जारी की जाती है और ज्ञात 

यातायात स्थिनतय  ंपर आधाररत ह ती है ज  नवमाि प्रचालि में सुरक्षा क  प्रभानवत करती है। इस तरह की यातायात 

स्थिनतय  ंमें ि केवल हवा में और मिूवररंग के्षत्र पर नियंत्रण शानमल है, नजस पर नियंत्रण का प्रय ग नकया जा रहा 

है, बस्ि नकसी भी वाहि यातायात या अन्य अवर ध  ंक  उपय ग में मिूवररंग के्षत्र पर थिायी रूप से थिानपत िही ं

नकया गया है। 

4.11.1.2 यनद हवाई यातायात नियंत्रण निकासी नकसी नवमाि के पायलट-इि-कमांड के नलए उपयुक्त िही ंहै, त  

उडाि चालक दल अिुर ध कर सकता है और यनद व्यवहायक ह  त  संश नधत निकासी प्राप्त कर सकता है। 

4.11.1.3 हवाई यातायात नियंत्रण इकाइय  ंद्वारा हवाई यातायात नियंत्रण मंजूरी जारी करिा एक नवमाि के नलए 

केवल ज्ञात हवाई यातायात के संबंध में ही आगे बढ़िे का अनधकार है। एटीसी मंजूरी उडाि संचालि की सुरक्षा 

क  बढ़ावा देिे या नकसी अन्य उदे्दश्य के नलए नकसी भी लागू नियम  ंका उलं्लघि करिे के नलए प्रानधकरण का 

गठि िही ंकरती है; लागू नियम  ंऔर नवनियम  ंके संभानवत उलं्लघि के संबंध में ि त  मंजूरी पायलट-इि-कमांड 

क  नकसी भी नजमे्मदारी से मुक्त करती है। 

4.11.1.4 एटीसी इकाइयां ऐसी एटीसी मंजूरी जारी करेंगी ज  टक्कर  ंक  र किे और हवाई यातायात के एक 

व्यवस्थित प्रवाह क  तेज करिे और बिाए रखिे के नलए आवश्यक हैं। 

4.11.1.5 एटीसी क्लीयरेंस पयाकप्त जल्दी जारी नकया जािा चानहए तानक यह सुनिनित नकया जा सके नक वे उिके 

अिुपालि के नलए पयाकप्त समय में नवमाि क  पे्रनषत नकए जाते हैं। 
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4.11.2 उडान के भाग के वलए एर्ीसी के अिीन विमान 

4.11.2.1 जब एक उडाि य जिा निनदकष्ट करती है नक उडाि का प्रारंनभक भाग अनियंनत्रत ह गा, और उडाि का 

बाद का भाग एटीसी के अधीि ह गा, नवमाि क  एटीसी इकाई से इसकी मंजूरी प्राप्त करिे की सलाह दी जाएगी 

नजसके के्षत्र में नियंनत्रत उडाि शुरू की जाएगी। 

4.11.2.2 जब एक उडाि य जिा निनदकष्ट करती है नक उडाि का पहला भाग एटीसी के अधीि ह गा, और यह नक 

बाद का भाग अनियंनत्रत ह गा, त  नवमाि क  सामान्य रूप से उस नबंदु तक साफ नकया जाएगा नजस पर नियंनत्रत 

उडाि समाप्त ह ती है। 

 

4.11.3 मध्यिती स्टॉप के माध्यम से उडानें 

4.11.3.1 जब एक नवमाि प्रथिाि हवाई अडे्ड पर, मध्यवती स्टॉप के माध्यम से उडाि के नवनभन्न चरण  ंके नलए 

उडाि य जिा फाइल करता है, त  प्रारंनभक निकासी सीमा पहले गंतव्य हवाई अड्डा ह गी और उडाि के प्रते्यक 

बाद के नहसे् के नलए िई मंजूरी जारी की जाएगी। 

4.11.3.2 दूसरे चरण के नलए उडाि य जिा, और प्रते्यक बाद के चरण, मध्यवती स्टॉप के माध्यम से उडाि एटीएस 

के नलए सनिय ह  जाएगी और ख ज और बचाव (एसएआर) उदे्दश्य  ंके नलए केवल तभी उपयुक्त एटीएस इकाई 

क  अनधसूचिा प्राप्त हई है नक नवमाि प्रासंनगक प्रथिाि एयर डर म से चला गया है, नसवाय इसके नक 4.11.3.3 में 

प्रदाि नकया गया है। 

4.11.3.3 एटीसी इकाइय  ंऔर ऑपरेटर  ंके बीच पूवक व्यवथिा से, एक थिानपत समय पर चलिे वाले नवमाि यनद 

उडाि का प्रस्तानवत मागक एक से अनधक नियंत्रण के्षत्र के माध्यम से ह  सकता है, अन्य नियंत्रण के्षत्र  ंके भीतर 

मध्यवती स्टॉप के माध्यम से निकासी की जािी चानहए, लेनकि संबंनधत एसीसी के बीच समन्वय के बाद ही। 

 

4.11.4 वनकासी की सामग्री 

4.11.4.1 निकासी में सकारात्मक और संनक्षप्त डेटा शानमल ह गा और जहां तक व्यावहाररक ह गा, मािक तरीके 

से तैयार नकया जाएगा। 

4.11.4.2 मंजूरी में सूचीबद्ध िम में निम्ननलस्खत शानमल ह गें: 

क) उडाि य जिा में नदखाए गए अिुसार नवमाि पहचाि; 

ख) निकासी सीमा; 

ग) उडाि का मागक; 

घ) पूरे मागक या उसके भाग के नलए उडाि का स्तर और यनद आवश्यक ह  त  स्तर  ंमें पररवतकि; 

ङ) एसएसआर टर ांसप डंर प्रचालि, एप्र च या प्रथिाि मिूवररंग, संचार और निकासी की समास्प्त के समय जैसे 

अन्य मामल  ंपर क ई आवश्यक निदेश या जािकारी। 

ि ट.- निकासी की समास्प्त का समय उस समय क  इंनगत करता है नजसके बाद उडाि शुरू िही ंह िे पर निकासी 

स्वचानलत रूप से रद्द ह  जाएगी। 

 

4.11.5 प्रस्थान करने िाला विमान 

एसीसी इि इकाइय  ंद्वारा नकए गए अिुर ध की प्रास्प्त के बाद, या यनद व्यवहायक ह  त  इस तरह के अिुर ध से 

पहले कम से कम संभव देरी के साि नियंत्रण इकाइय  ंया हवाई अडे्ड के नियंत्रण टावर  ंसे संपकक  करिे के नलए 

एक मंजूरी अगे्रनषत करें गे। 

 

4.11.6 रासे् में विमान 

4.11.6.1 एक एटीसी इकाई एक निनदकष्ट अवनध के द राि एक निनदकष्ट नबंदु पर नवमाि क  खाली करिे के नलए एक 

आसन्न एटीसी इकाई से अिुर ध कर सकती है। 

4.11.6.2 प्रथिाि के नबंदु पर एक नवमाि क  प्रारंनभक मंजूरी जारी नकए जािे के बाद, उपयुक्त एटीसी इकाई की 

नजमे्मदारी ह गी नक जब भी आवश्यक ह  संश नधत मंजूरी जारी करे और यनद आवश्यक ह  त  यातायात सूचिा 

जारी करे। 
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4.11.7 हिाई यातायात वनयंत्रण मंजूरी का वििरण 

4.11.7.1 वनकासी सीमा 

क) उनचत महत्वपूणक नबंदु, या एयर डर म, या नियंनत्रत हवाई के्षत्र सीमा के िाम क  निनदकष्ट करके एक निकासी सीमा 

का वणकि नकया जाएगा। 

ख) जब उि इकाइय  ंके साि पूवक समन्वय नकया गया है नजिके नियंत्रण में नवमाि बाद में आएगा, या यनद उनचत 

आश्वासि है नक यह उिके नियंत्रण की धारणा से पहले उनचत समय पर प्रभावी ह  सकता है, त  निकासी सीमा 

गंतव्य हवाई अड्डा ह गी या, यनद व्यवहायक िही ंहै, त  एक उपयुक्त मध्यवती नबंदु और समन्वय में तेजी लाई जाएगी 

तानक गंतव्य हवाई अडे्ड के नलए जल्द से जल्द मंजूरी जारी की जा सके। 

ग) यनद एक नवमाि क  निकटवती नियंनत्रत हवाई के्षत्र में एक मध्यवती नबंदु पर मंजूरी दे दी गई है, त  उपयुक्त 

एटीसी इकाई गंतव्य हवाई अडे्ड के नलए यिाशीघ्र, एक संश नधत मंजूरी जारी करिे के नलए नजमे्मदार ह गी। 

घ) जब गंतव्य एयर डर म नियंनत्रत हवाई के्षत्र से बाहर ह ता है, त  अंनतम नियंनत्रत हवाई के्षत्र के नलए नजमे्मदार 

एटीसी इकाई नजसके माध्यम से एक नवमाि गुजरेगा, उस नियंनत्रत हवाई के्षत्र की सीमा तक उडाि के नलए उनचत 

मंजूरी जारी करेगा। 

 

4.11.7.2 उडान का मागट 

क) आवश्यक समझे जािे पर उडाि का मागक प्रते्यक निकासी में नवसृ्तत ह गा। वाक्ांश "उडाि निय नजत मागक 

के माध्यम से साफ़ नकया गया" का उपय ग नकसी भी मागक या उसके भाग का वणकि करिे के नलए नकया जा सकता 

है, बशते नक मागक या उसका भाग उडाि य जिा में दजक नकए गए समाि ह  और उसके मागक पर नवमाि क  निनित 

रूप से थिानपत करिे के नलए पयाकप्त रूनटंग नववरण नदया गया ह । वाक्ांश "(पदिाम) प्रथिाि के माध्यम से 

मंजूरी" या "(पदिाम) आगमि के माध्यम से मंजूरी" का उपय ग तब नकया जा सकता है जब मािक प्रथिाि या 

आगमि मागों क  वैमानिकी सूचिा प्रकाशि (एआईपी) में थिानपत और प्रकानशत नकया गया ह । 

ख) "उडाि निय नजत मागक के माध्यम से निकासी" वाक्ांश का उपय ग ररक्लीरेंस देते समय िही ंनकया जाएगा। 

ग) हवाई के्षत्र की बाधाओ,ं एटीसी वकक ल ड और यातायात घित्व के अधीि, और बशते समन्वय क  समयबद्ध 

तरीके से प्रभानवत नकया जा सके, जब भी संभव ह  एक नवमाि क  सबसे सीधी रूनटंग की पेशकश की जािी 

चानहए। 

 

4.11.7.3 स्तर 

स्तर  ंसे संबंनधत निकासी में शानमल निदेश  ंमें शानमल ह गें: 

क) िूनजंग स्तर या, िूज चढ़ाई के नलए, स्तर  ंकी एक शंृ्रखला, और, यनद आवश्यक ह , त  स्तर के संबंध में नजस 

नबंदु पर मंजूरी मान्य है; 

ख) स्तर नजस पर निनदकष्ट महत्वपूणक नबंदुओ ंक  आवश्यक ह िे पर पार नकया जािा है; 

ग) जब आवश्यक ह , चढ़िे या उतरिे का थिाि या समय; 

घ) चढ़िे या उतरिे की दर, जब आवश्यक ह ; 

ङ) आवश्यक ह िे पर प्रथिाि या एप्र च स्तर  ंसे संबंनधत नवसृ्तत निदेश। 

 

4.11.7.4 उडाि य जिा में अिुर नधत पररवतकि की मंजूरी 

क) मागक या स्तर में अिुर नधत पररवतकि क  शानमल करते हए निकासी जारी करते समय, पररवतकि की सटीक 

प्रकृनत निकासी में शानमल की जाएगी। 

ख) जब यातायात की स्थिनत एक अिुर नधत पररवतकि की मंजूरी की अिुमनत िही ंदेगी, त  "अय ग्य" शब्द का 

उपय ग नकया जाएगा। जब पररस्थिनतय  ंसे वारंट नकया जाता है, त  वैकस्िक मागक या स्तर की पेशकश की जािी 

चानहए। 

ग) जब 4.5.7.4.2 में वनणकत प्रनियाओ ंके तहत उडाि चालक दल द्वारा एक वैकस्िक मागक की पेशकश की जाती 

है और स्वीकार नकया जाता है, त  जारी की गई संश नधत निकासी उस मागक का वणकि करेगी जहां यह पहले से  
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स्वीकृत मागक से जुडता है, या, यनद नवमाि गंतव्य के नलए नपछले मागक में नफर से शानमल िही ंह गा। 

 

4.11.7.5 मंजूरी का रीड-बैक 

4.11.7.5.1 उडाि कमीदल वायु यातायात नियंत्रक क  वापस एटीसी मंजूरी के सुरक्षा-संबंनधत भाग  ंऔर निदेश  ं

क  पढे़गा ज  ध्वनि द्वारा प्रसाररत नकए जाते हैं। निम्ननलस्खत मद  ंक  हमेशा वापस पढ़ा जाएगा: 

क) एटीसी रूट क्लीयरेंस; 

ख) नकसी भी रिवे पर प्रवेश करिे, लैंड ऑि करिे, टेक ऑफ करिे, शॉटक ऑफ करिे, िॉस टैक्सी और बैकटर ैक 

करिे के नलए मंजूरी और निदेश; और 

ग) रिवे-इि-यूज, अल्टीमीटर सेनटंग्स, एसएसआर क ड, लेवल इंस्टर कं्शस, हेनडंग और स्पीड इंस्टर कं्शस और, चाहे 

कंटर  लर द्वारा जारी नकया गया ह  या ऑट मैनटक टनमकिल इंफॉमेशि सनवकस (एटीआईएस) ब्रॉडकास्ट, टर ांनजशि 

लेवल में शानमल ह । 

ि ट.- यनद नकसी नवमाि का स्तर मािक दबाव 1013.2 एचपीए के संबंध में सूनचत नकया जाता है, त  "उडाि 

स्तर" शब्द स्तर के आंकड  ंसे पहले ह ता है। यनद कू्एिएच/कू्एफई के संबंध में नवमाि के स्तर की सूचिा दी 

जाती है, त  आंकड  ंके बाद शब्द "फीट" जैसा उपयुक्त ह । 

 

4.11.7.5.2 सशतक मंजूरी सनहत अन्य मंजूरी या निदेश क  वापस पढ़ा जाएगा या इस तरह से स्वीकार नकया जाएगा 

नक उन्हें समझा गया है और उिका अिुपालि नकया जाएगा। 

4.11.7.5.3 नियंत्रक यह सुनिनित करिे के नलए रीड बैक सुिेगा नक फ्लाइट िू द्वारा निकासी या निदेश क  सही 

ढंग से स्वीकार नकया गया है और रीड-बैक द्वारा प्रकट की गई नकसी भी नवसंगनत क  ठीक करिे के नलए तत्काल 

कारकवाई करेगा। 

4.11.7.5.4 संचार के हस्तांतरण क  उडाि चालक दल द्वारा वापस पढ़िे की आवश्यकता वाले निदेश  ंसे अलग 

नकया जाएगा और इसनलए, अलग से पे्रनषत नकया जाएगा। 

4.11.7.5.5 कंटर  लरपायलट डेटा नलंक संचार (सीपीडीएलसी) संदेश  ंके वॉयस रीड-बैक की आवश्यकता िही ं

ह गी। 

 

4.12 कै्षवतज गवत वनयंत्रण वनदेश 

4.12.1 सामान्य 

4.12.1.1 यातायात के सुरनक्षत और व्यवस्थित प्रवाह क  सुनवधाजिक बिािे के नलए, नवमाि के प्रदशकि की 

सीमाओ ंपर नवचार करिे के अधीि, नवमाि क  एक निनदकष्ट तरीके से गनत क  समाय नजत करिे का निदेश नदया 

जा सकता है। उडाि कमकचाररय  ंक  निय नजत गनत नियंत्रण की पयाकप्त सूचिा दी जािी चानहए। 

4.12.1.2 गनत नियंत्रण नवमाि में प्रवेश करिे या ह स्डंग पैटिक में थिानपत ह िे पर लागू िही ंनकया जाएगा। 

4.12.1.3 गनत समाय जि उि तक सीनमत ह िा चानहए ज  वांनछत अलगाव नू्यितम या ररस्क्त क  थिानपत करिे 

और/या बिाए रखिे के नलए आवश्यक हैं। वैकस्िक गनत बढ़िे और घटिे सनहत गनत के बार-बार पररवतकि वाले 

निदेश  ंसे बचिा चानहए। 

4.12.1.4 उडाि कमीदल संबंनधत एटीसी इकाई क  सूनचत करेगा यनद वे नकसी भी समय गनत निदेश का पालि 

करिे में असमिक हैं। ऐसे मामल  ंमें, संबंनधत नवमाि के बीच वांनछत अंतर प्राप्त करिे के नलए नियंत्रक एक 

वैकस्िक नवनध लागू करेगा। 

4.12.1.5 एफ़एल 250 या उससे ऊपर के स्तर  ंपर, गनत समाय जि 0.01 मैक के गुणक  ंमें व्यक्त नकया जािा 

चानहए; FL 250 से िीचे के स्तर  ंपर, गनत समाय जि संकेनतत एयरस्पीड (आईएएस) के आधार पर गुणक  ं10 

समुद्री मील में व्यक्त नकया जािा चानहए। 

ि ट 1.— मैक 0.01 उच्चतर उडाि स्तर  ंपर लगभग 6 केटी आईएएस के बराबर है। 

ि ट 2.— जब क ई वायुयाि भारी भरकम और उच्च स्तर पर ह ता है, त  उसकी गनत बदलिे की क्षमता, मामल  ं

में, बहत सीनमत ह  सकती है। 
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4.12.1.6 नियंत्रक प्रथिाि करिे वाले नवमाि पर गनत नियंत्रण प्रनतबंध लागू िही ंकरेगा। 

4.12.1.7 नवमाि  ंक  निम्ननलस्खत गनत नियंत्रण प्रनतबंध  ंका पालि करिा आवश्यक है: 

क) सभी नवमाि (आगमि और प्रथिाि सनहत) आईएएस उडाि भरिे के नलए 10,000 फीट से िीचे काम कर रहे 

हैं, 250 िॉट से अनधक िही।ं 

ख) आईएएस उडाि भरिे के नलए एयर डर म की सेवा करिे वाले वीओआर / डीएमई के 15 एिएम नत्रज्या के 

भीतर 10,000 फीट से िीचे चलिे वाले सभी आिे वाले नवमाि 220 समुद्री मील से अनधक िही।ं 

ि ट: एटीसी निम्ननलस्खत स्थिनतय  ंमें 'ि  एटीसी स्पीड रेस्स्टर क्शि' वाक्ांश का उपय ग करके गनत नियंत्रण क  

निलंनबत कर सकता है: 

क) यनद यातायात की स्थिनत अिुमनत देती है; 

ख) नवमाि क्लास डी हवाई के्षत्र में उड रहा है; 

ग) हवाई के्षत्र के प्रासंनगक नहसे् में सभी नवमाि एटीसी के संपकक  में हैं; 

घ) वीएफआर नवमाि ज  'देख  और टाल ' नसद्धांत पर काम करते हैं, उन्हें नू्यितम मािक पृिक्करण द्वारा अलग 

नकया जाता है; और 

ङ) वीएमसी चढ़ाई और अवर हण शानमल िही ंहै। 

 

4.12.2 आिेदन के तरीके 

4.12.2.1 द  या द  से अनधक िनमक नवमाि  ंके बीच एक वांनछत अंतर थिानपत करिे के नलए, नियंत्रक क  पहले 

या त  अंनतम नवमाि की गनत कम करिी चानहए, या अग्रणी नवमाि की गनत बढ़ािी चानहए, नफर िम में दूसरे 

नवमाि की गनत (ओ)ं क  समाय नजत करें । 

4.12.2.2 गनत नियंत्रण तकिीक  ंका उपय ग करके वांनछत दूरी बिाए रखिे के नलए, संबंनधत सभी नवमाि  ंक  

नवनशष्ट गनत निनदकष्ट करिे की आवश्यकता है। 

4.12.2.3 गनत नियंत्रण लागू करते समय नियंत्रक क  निम्ननलस्खत पर नवचार करिा चानहए: 

क) आवश्यक अंतराल निधाकररत करें  और वह नबंदु नजस पर अंतराल पूरा नकया जािा है। 

ख) निम्ननलस्खत नसद्धांत  ंके आधार पर गनत समाय जि क  लागू करें : 

O  गनत समाय जि निदेश  ंकी प्रािनमकता सापेक्ष गनत और शानमल नवमाि की स्थिनत और ररस्क्त आवश्यकता 

द्वारा निधाकररत की जाती है। 

O  गनत समाय जि तुरंत प्राप्त िही ंह ते हैं। नवमाि नवन्यास, ऊंचाई और गनत समाय जि क  पूरा करिे के नलए 

आवश्यक समय और दूरी निधाकररत करते हैं। 

ग) निम्ननलस्खत स्थिनतय  ंमें गनत समाय जि प्राप्त करिे के नलए बढे़ हए समय और दूरी की अिुमनत दें :  

O अनधक ऊाँ चाई 

O अनधक गनत 

O स्वि नवन्यास 

घ) सुनिनित करें  नक जब तक पररस्थिनतयां अिुमनत देती हैं, तब तक नवमाि क  स्वि नवन्यास में संचानलत करिे 

की अिुमनत है। 

ङ) जमीि की गनत ऊंचाई के साि नभन्न ह  सकती है। इसनलए, अलग-अलग ऊंचाई पर नवमाि  ंके बीच ररस्क्त 

प्राप्त करिे के नलए गनत निधाकररत करते समय, वांनछत ररस्क्त प्राप्त करिे के नलए और गनत समाय जि आवश्यक 

ह  सकता है। 

ि ट 1.- एक निरंतर आईएएस बिाए रखिे के द राि एक नवमाि का वास्तनवक एयरस्पीड (टीएएस) घटिे के 

द राि कम ह  जाएगा। जब द  अवर ही नवमाि एक ही आईएएस बिाए रखते हैं, और अग्रणी नवमाि निचले स्तर 

पर ह ता है, त  अग्रणी नवमाि का टीएएस निम्ननलस्खत नवमाि  ंकी तुलिा में कम ह गा। इस प्रकार द  नवमाि  ंके 

बीच की दूरी कम ह  जाएगी, जब तक नक पयाकप्त गनत अंतर लागू िही ंनकया जाता। द  सफल नवमाि  ंके बीच 

वांनछत गनत अंतर की गणिा के उदे्दश्य के नलए, सामान्य नियम के रूप में प्रनत 1000 फीट ऊंचाई के अंतर पर 

6 केटी आईएएस का उपय ग नकया जा सकता है। गनत नियंत्रण उदे्दश्य  ंके नलए एफ़एल 80 से िीचे के स्तर  ंपर 

आईएएस और टीएएस के बीच का अंतर िगण्य है। 
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ि ट 2.- एक वांनछत ररस्क्त प्राप्त करिे के नलए आवश्यक समय और दूरी उच्च स्तर ,ं उच्च गनत और जब नवमाि 

एक स्वि नवन्यास में ह गा, बढे़गा। 

 

4.12.3 उतरते और पहंचते विमान 

4.12.3.1 एक नवमाि क , जब व्यवहायक ह , अपिी उडाि के बाद के नहसे् के नलए कम गनत पर पररभ्रमण करके 

अनधसूनचत टनमकिल नवलंब की अवनध क  अवश नषत करिे के नलए अनधकृत नकया जािा चानहए। 

4.12.3.2 एक आगमि नवमाि क  अपिी "अनधकतम गनत", "नू्यितम स्वि गनत", "नू्यितम गनत", या एक निनदकष्ट 

गनत बिाए रखिे का निदेश नदया जा सकता है। 

ि ट.- "नू्यितम स्वि गनत" उस नू्यितम गनत क  दशाकता है नजस पर एक नवमाि क  स्वि नवन्यास में उडाया जा 

सकता है, अिाकत नलफ्ट-ऑग्मेंटेशि नडवाइस, स्पीड बे्रक या लैंनडंग नगयर की तैिाती के नबिा। 

4.12.3.3 िून ंग स्तर से शुरुआती नगरावट के द राि टबोजेट नवमाि के नलए 250 समुद्री मील से कम आईएएस 

की गनत में कमी केवल उडाि चालक दल की सहमनत से लागू की जािी चानहए। 

4.12.3.4 एक नवमाि के नलए निदेश एक साि उच्च अवर हण दर क  बिाए रखिे और इसकी गनत क  कम करिे 

से बचिा चानहए क् नंक ऐसे युद्धाभ्यास सामान्य रूप से संगत िही ंह ते हैं। िीचे उतरिे के द राि नकसी भी 

महत्वपूणक गनत में कमी के नलए नवमाि क  िीचे उतरिे से पहले गनत क  कम करिे के नलए अथिायी रूप से 

समतल करिे की आवश्यकता ह  सकती है।  

नियंत्रक क  उस निया क  निनदकष्ट करिा चानहए नजसकी अपेक्षा पहले की जाती है जब गनत में कमी क  िीचे की 

निकासी के साि संय नजत नकया जाता है: 

क) उतरिे से पहले गनत में कमी, उदाहरण 

गनत क  (संख्या) िॉट्स तक कम करें , नफर (स्तर) तक उतरें  (संख्या) िॉट्स द्वारा गनत कम करें , नफर (स्तर) तक 

उतरें  

ख) िीचे उतरिे के बाद गनत में कमी (स्तर), नफर गनत क  (संख्या) िॉट्स (स्तर) तक कम करें , नफर मैक (संख्या) 

की गनत क  कम करें  (स्तर), नफर (संख्या) िॉट्स द्वारा गनत कम करें ।  

4.12.3.5 आिे वाले नवमाि क  यिासंभव लंबे समय तक एक स्वि नवन्यास में संचानलत करिे की अिुमनत दी 

जािी चानहए। एफ़एल 150 से िीचे, टबोजेट नवमाि के नलए गनत में कमी 220 समुद्री मील आईएएस से कम िही ं

है, ज  सामान्य रूप से स्वि नवन्यास में टबोजेट नवमाि की नू्यितम गनत के बहत करीब ह गा, का उपय ग नकया 

जा सकता है। 

4.12.3.6 जब तक एक पायलट कम गनत के उपय ग में सहमत िही ंह ता है, तब तक नियंत्रक क  10,000 फीट 

से िीचे आिे वाले नवमाि के आगमि के नलए निम्ननलस्खत नमनिमा का उपय ग करिा चानहए: 

4.12.3.7 मध्यवती और अंनतम एप्र च पर नवमाि के नलए केवल मामूली गनत में कमी प्लस/माइिस 20 समुद्री 

मील आईएएस से अनधक िही ंह िी चानहए। 

4.12.3.8 नवमाि पर गनत नियंत्रण लागू िही ंनकया जािा चानहए 

क) अंनतम एप्र च पर दहलीज से एक नबंदु 4 एिएम पाररत करिे के बाद; 

ख) टचडाउि से 20 एिएम के भीतर कैट II / कैट III ए आईएलएस एप्र च क  पूरा करिा। 

4.12.3.9 नजस समय एप्र च क्लीयरेंस जारी नकया जाता है, यनद आवश्यक ह  त  पहले जारी नकए गए गनत 

समाय जि क  नफर से शुरू नकया जाएगा। 

ि ट:- एप्र च क्लीयरेंस नकसी भी पूवक निधाकररत गनत समाय जि क  रद्द कर देता है। पायलट  ंसे अपेक्षा की जाती 

है नक वे एप्र च क  पूरा करिे के नलए अपिे स्वयं के गनत समाय जि करें , जब तक नक समाय जि क  पुि: थिानपत 

िही ंनकया जाता। 

 

4.12.4 समाक्ति 

गनत नियंत्रण प्रनतबंध की अब आवश्यकता िही ंह िे पर नवमाि क  सलाह दी जाएगी। 

 

_______________________________________________________________________________________________________ 
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4.13 कायटके्षत्र गवत वनयंत्रण वनदेश 

4.13.1 सामान्य 

4.13.1.1 यातायात के सुरनक्षत और व्यवस्थित प्रवाह क  सुनवधाजिक बिािे के नलए, नवमाि क  चढ़िे या उतरिे 

की दर क  समाय नजत करिे का निदेश नदया जा सकता है। ऊध्वाकधर गनत नियंत्रण द  चढ़ाई वाले नवमाि  ंया द  

अवर ही नवमाि  ंके बीच लागू नकया जा सकता है तानक एक नवनशष्ट ऊध्वाकधर पृिक्करण नू्यितम थिानपत नकया 

जा सके या बिाए रखा जा सके। 

4.13.1.2 वनटककल स्पीड कंटर  ल नवमाि में प्रवेश करिे या ह स्डंग पैटिक में थिानपत ह िे के बीच लागू िही ंनकया 

जाएगा। 

4.13.1.3 लंबवत गनत समाय जि उि तक सीनमत ह िा चानहए ज  एक वांनछत अलगाव नू्यितम थिानपत करिे 

और/या बिाए रखिे के नलए आवश्यक हैं। चढ़िे/उतरिे की दर  ंमें बार-बार पररवतकि करिे वाले निदेश  ंसे बचिा 

चानहए। 

4.13.1.4 उडाि कमीदल संबंनधत एटीसी इकाई क  सूनचत करेगा यनद वह नकसी भी समय चढ़िे या उतरिे की 

निनदकष्ट दर का पालि करिे में असमिक है। ऐसे मामल  ंमें, नियंत्रक नबिा नकसी देरी के, नवमाि के बीच नू्यितम 

उपयुक्त पृिक्करण प्राप्त करिे के नलए एक वैकस्िक तरीका लागू करेगा। 

4.13.1.5 नवमाि क  सलाह दी जाएगी जब चढ़िे/उतरिे के प्रनतबंध की दर अब आवश्यक िही ंहै। 

 

4.13.2 आिेदन के तरीके 

4.13.2.1 एक नवमाि क  एक निनदकष्ट स्तर के माध्यम से या उसके माध्यम से चढ़िे या उतरिे में तेजी लािे का 

निदेश नदया जा सकता है, या इसकी चढ़ाई या उतरिे की दर क  कम करिे का निदेश नदया जा सकता है। 

4.13.2.2 चढ़िे वाले नवमाि क  चढ़ाई की एक निनदकष्ट दर, एक निनदकष्ट मूल्य के बराबर या उससे अनधक चढ़ाई 

की दर या एक निनदकष्ट मूल्य के बराबर या उससे कम चढ़ाई की दर बिाए रखिे का निदेश नदया जा सकता है। 

4.13.2.3 अवर ही नवमाि क  एक निनदकष्ट दर क  बिाए रखिे का निदेश नदया जा सकता है, एक निनदकष्ट मूल्य के 

बराबर या उससे अनधक वंश की दर या एक निनदकष्ट मूल्य के बराबर या उससे कम की नगरावट की दर। 

4.13.2.4 ऊध्वाकधर गनत नियंत्रण लागू करिे में, नियंत्रक क  यह पता लगािा चानहए नक नकस स्तर पर चढ़ाई करिे 

वाला नवमाि चढ़िे की निनदकष्ट दर क  बिाए रख सकता है या अवर ही नवमाि के मामले में, वंश की निनदकष्ट दर 

नजसे बिाए रखा जा सकता है, और यह सुनिनित करेगा नक यनद आवश्यक ह  त  अलगाव क  बिाए रखिे के 

वैकस्िक तरीक  ंक  समयबद्ध तरीके से लागू नकया जा सकता है। 

ि ट 1.- नियंत्रक  ं क  कै्षनतज और ऊध्वाकधर गनत सीमाओ ं के एक साि उपय ग के संबंध में नवमाि प्रदशकि 

नवशेषताओ ंऔर सीमाओ ंसे अवगत ह िा चानहए। 

ि ट 2.- ऊध्वाकधर गनत नियंत्रण लागू करते समय नियंत्रक  ंक  'डीजीसीए प्रचालि पररपत्र संख्या 2002 के 04 

नदिांक 6 िवंबर 2002' में निनदकष्ट चढ़ाई / नगरावट प्रनतबंध  ंकी दर क  ध्याि में रखिा चानहए। इस पररपत्र के 

अिुसार, झठेू टीसीएएस आरए क  कम करिे के नलए, चालक दल क  नवमाि के चढ़िे या उतरिे की दर क  

1500 फीट प्रनत नमिट या उससे कम तक कम करिा चानहए, जब हवाई जहाज ऊंचाई से 2000 फीट दूर ह । 

 

4.14 आईएफ़आर से िीएफ़आर उडान में बदलना 

4.14.1 इंसू्टमेंट फ़्लाइट रूल्स (आईएफ़आर) फ़्लाइट से नव ुअल फ़्लाइट रूल्स (वीएफ़आर) फ़्लाइट में पररवतकि 

तभी स्वीकायक है जब पायलट-इि-कमांड द्वारा नवनशष्ट अनभव्यस्क्त "मेरी आईएफ़आर फ़्लाइट क  रद्द करिा" के 

साि पररवतकि के साि शुरू नकया गया संदेश, यनद क ई ह , वतकमाि उडाि य जिा के नलए नकए जािे के नलए, 

एक हवाई यातायात सेवा इकाई द्वारा प्राप्त नकया जाता है। आईएफ़आर उडाि से वीएफ़आर उडाि में पररवतकि 

का क ई आमंत्रण सीधे या अिुमाि से िही ंनकया जािा है। 

4.14.2 पावती "आईएफ़आर उडाि रद्द ... (समय)" के अलावा क ई जवाब िही,ं सामान्य रूप से एक हवाई 

यातायात सेवा इकाई द्वारा नकया जािा चानहए। 
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4.14.3 जब एक एटीएस यूनिट के पास जािकारी है नक उडाि के मागक के साि उपकरण म सम संबंधी स्थिनतय  ं

का सामिा करिा पड सकता है, त  आईएफआर उडाि से वीएफआर उडाि में बदलिे वाले पायलट क , यनद 

व्यवहायक ह , त  निम्ननलस्खत तरीके से सलाह दी जािी चानहए: 

उपकरण म सम नवज्ञाि की स्थिनत (थिाि) के आसपास की ररप टक (या पूवाकिुमाि)। 

4.14.4 आईएफ़आर से वीएफ़आर उडाि में बदलिे के नलए एक नवमाि के इरादे की अनधसूचिा प्राप्त करिे 

वाली एक एटीसी इकाई, उसके बाद नजतिी जल्दी ह  सके, अन्य सभी एटीएस इकाइय  ंक  सूनचत करेगी नजन्हें 

आईएफ़आर  उडाि य जिा क  संब नधत नकया गया िा, उि इकाइय  ंक  छ डकर नजिके के्षत्र  ंया के्षत्र  ंसे उडाि 

पहले ही गुजर चुकी है। 

 

4.15 अल्टीमीर्र सेवरं्ग प्रवियाएँ 

4.15.1 नवमाि की ऊध्वाकधर स्थिनत की अनभव्यस्क्त 

4.15.1.1 हवाईअडे्ड के आसपास और टनमकिल नियंत्रण के्षत्र  ंके भीतर उडाि  ंके नलए नवमाि की ऊध्वाकधर स्थिनत 

टर ैिनजशि ऊंचाई पर या उससे िीचे की ऊंचाई के संदभक में और टर ैिनजशि स्तर पर या उससे ऊपर उडाि स्तर 

के संदभक में व्यक्त की जाएगी। टर ैिनजशि परत से गुजरते समय, ऊध्वाकधर स्थिनत क  चढ़ाई के समय उडाि स्तर  ं

के संदभक में और िीचे उतरते समय ऊाँ चाई के संदभक में व्यक्त नकया जाएगा। 

4.15.1.2 रासे्त में उडाि  ंके नलए नवमाि की ऊध्वाकधर स्थिनत क  निम्न के संदभक में व्यक्त नकया जाएगा: 

क) नू्यितम प्रय ग करिे य ग्य उडाि स्तर पर या उससे ऊपर उडाि स्तर; 

ख) सबसे कम प्रय ग करिे य ग्य उडाि स्तर से िीचे की ऊंचाई। 

 

4.15.2 टर ैिनजशि स्तर का निधाकरण 

4.15.2.1 उपयुक्त एटीएस इकाई संबंनधत हवाईअडे्ड के आसपास उपय ग नकए जािे वाले टर ैिनजशि स्तर की 

थिापिा करेगी। 

4.15.2.2 टर ैिनजशि स्तर संबंनधत हवाईअडे्ड के नलए थिानपत टर ैिनजशि ऊंचाई से ऊपर उपय ग के नलए उपलब्ध 

नू्यितम उडाि स्तर ह गा। जहां द  या द  से अनधक एयर डर  म  ंके नलए एक सामान्य टर ैिनजशि ऊंचाई थिानपत 

की गई है, ज  समस्न्वत प्रनियाओ ंकी आवश्यकता के नलए इतिे निकट स्थित हैं, उपयुक्त एटीएस इकाइयां नकसी 

भी समय एयर डर म के आसपास के उपय ग के नलए एक सामान्य टर ैिनजशि स्तर थिानपत करेंगी। 

4.15.3 आईएफ़आर उडाि  ंके नलए नू्यितम पररभ्रमण स्तर 

थिानपत नू्यितम उडाि ऊंचाई के िीचे िूनजंग स्तर निनदकष्ट िही ंनकए जाएंगे। 

4.15.4 अल्टीमीटर सेनटंग सूचिा का प्रावधाि 

4.15.4.1 उडाि के चालक दल क  उतरिे के द राि पहंचिे से पहले नियत समय में टर ैिनजशि स्तर प्रदाि नकया 

जाएगा। यह ध्वनि संचार, एटीआईएस प्रसारण या डेटा नलंक द्वारा पूरा नकया जा सकता है। 

4.15.4.2 टर ांनजशि लेवल क  एप्र च क्लीयरेंस में शानमल नकया जाएगा या पायलट द्वारा अिुर ध नकया जाएगा। 

4.15.4.3 एक कू्एिएच अल्टीमीटर सेनटंग क  नडसेंट क्लीयरेंस में शानमल नकया जाएगा जब पहली बार टर ांन शि 

लेवल से िीचे की ऊंचाई पर क्लीयरेंस नकया जाता है, एप्र च क्लीयरेंस या टर ै नफक सनकक ट में प्रवेश करिे के नलए 

क्लीयरेंस, और प्रथिाि करिे वाले नवमाि के नलए टैक्सी क्लीयरेंस में, नसवाय जब यह ज्ञात ह  नक नवमाि क  पहले 

ही सूचिा नमल चुकी है। 
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