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अध्याय 05  

पृथक्करण के तरीके और वमवनमा 

 

5.1 वनयंवित यातायात को अलग करने का प्राििान 

5.1.1 लंबित या कै्षवतज अलगाि प्रदान वकया जाएगा: 

क) क्लास डी और ई एयरसे्पस में आईएफआर उडान ों के बीच, ससवाय इसके सक जब वीएमसी पैरा 5.5.6 में 

सनसदिष्ट शर्तों के र्तहर्त चढ़र्ता या उर्तरर्ता है; 

ख) आईएफ़आर उडान ों और सवशेष वीएफ़आर उडान ों के बीच; और 

ग) सवशेष वीएफ़आर उडान ों के बीच 

 

5.1.2 ऐसी सकसी युक्ति क  सनष्पासदर्त करने के सिए क ई मोंजूरी नही ों दी जाएगी ज  द  सवमान ों के बीच की दूरी 

क  पररक्तथिसर्तय ों में िागू नू्यनर्तम दूरी से कम कर दे। 

 

5.1.3 जब भी असाधारण पररक्तथिसर्तय ों जैसे गैरकानूनी हस्तके्षप या नौवहन सोंबोंधी कसिनाइय ों के सिए असर्तररि 

सावधानी बरर्तने की आवश्यकर्ता ह  र्त  सनसदिष्ट समसनमा से बडे अिगाव िागू सकए जाने चासहए। यह सभी प्रासोंसगक 

कारक ों क  ध्यान में रखरे्त हुए सकया जाना चासहए र्तासक अत्यसधक पृिक्करण ों के प्रय ग द्वारा हवाई यार्तायार्त के 

प्रवाह क  बासधर्त करने से बचा जा सके। 

न ट - एक सवमान के साि गैरकानूनी हस्तके्षप असाधारण पररक्तथिसर्तय ों का एक मामिा बनर्ता है, सजसके सिए 

सनसदिष्ट समसनमा से बडे अिगाव के आवेदन की आवश्यकर्ता ह  सकर्ती है, सवमान के गैरकानूनी हस्तके्षप और अन्य 

सवमान के बीच। 

5.1.4 जहाों द  सवमान ों क  अिग करने के सिए उपय ग सकए जाने वािे पृिक्करण या नू्यनर्तम प्रकार क  बनाए 

नही ों रखा जा सकर्ता है, एक अन्य प्रकार का पृिक्करण या अन्य नू्यनर्तम उस समय से पहिे थिासपर्त सकया जाएगा 

जब वर्तिमान पृिक्करण नू्यनर्तम का उल्लोंघन सकया जाएगा। 

 

5.1.2 विमान के प्रदर्शन में वगरािट 

जब भी, नेसवगेशन, सोंचार, अल्टीमेटर ी, उडान सनयोंत्रण या अन्य प्रणासिय ों की सवफिर्ता या सगरावट के 

पररणामस्वरूप, सवमान का प्रदशिन उस हवाई के्षत्र के सिए आवश्यक स्तर से नीचे सगर जार्ता है सजसमें यह काम 

कर रहा है, उडान चािक दि सबना सकसी देरी के सोंबोंसधर्त एटीसी इकाई क  सूसचर्त करेगा। जहाों सवफिर्ता या 

सगरावट वर्तिमान में कायिरर्त नू्यनर्तम पृिक्करण क  प्रभासवर्त करर्ती है, सनयोंत्रक एक अन्य उपयुि प्रकार के 

पृिक्करण या पृिक्करण नू्यनर्तम क  थिासपर्त करने के सिए कारिवाई करेगा। 

 

5.2 पृथक्करण वमवनमा में कमी 

5.2.1 हिाई अडे्ड के आसपास के के्षि में 

एयर डर  म के आसपास के के्षत्र में, पृिक्करण समसनमा क  कम सकया जा सकर्ता है यसद: 

क) एयर डर म सनयोंत्रक द्वारा पयािप्त अिगाव प्रदान सकया जा सकर्ता है जब प्रते्यक सवमान इस सनयोंत्रक क  िगार्तार 

सदखाई दे रहा ह ; या 

ख) प्रते्यक सवमान सोंबोंसधर्त अन्य सवमान के चािक दि क  िगार्तार सदखाई देर्ता है और उसके पायिट ररप टि 

कररे्त हैं सक वे अपने स्वयों के अिगाव क  बनाए रख सकरे्त हैं; या 

ग) एक सवमान के बाद दूसरे सवमान के मामिे में। सफि सवमान के उडान चािक दि ने ररप टि दी है सक अन्य 

सवमान दृसष्ट में है और अिगाव क  बनाए रखा जा सकर्ता है। 
 

5.2.2 रडार उपकरण के पूणश रूप से विफल होने की स्थथवत में 

एक आपार्तकािीन उपाय के रूप में, यसद मानक गैर-रडार पृिक्करण रु्तरोंर्त प्रदान नही ों सकया जा सकर्ता है, र्त  

िागू ऊर्ध्ािधर पृिक्करण नू्यनर्तम के आधे से उडान स्तर ों का उपय ग अथिायी रूप से सकया जा सकर्ता है। 
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5.3 अलगाि का नुकसान 

यसद, सकसी भी कारण से, एक सनयोंत्रक क  ऐसी क्तथिसर्त का सामना करना पडर्ता है सजसमें एसीएएस आरए (जैसे 

हवाई यार्तायार्त सनयोंत्रण तु्रसटयाों या पायिट के अनुमान में अोंर्तर और ररप सटिंग सबोंदुओों पर वास्तसवक समय) सनयोंत्रक 

है 

क) कम से कम सोंभव देरी के साि आवश्यक नू्यनर्तम प्राप्त करने के सिए अपने सनपटान में हर साधन का उपय ग 

करें ; और 

ख) आवश्यक यार्तायार्त जानकारी पास करें । 

 

5.4 आिश्यक यातायात जानकारी 

5.4.1 आवश्यक यार्तायार्त वह सनयोंसत्रर्त यार्तायार्त है सजस पर एटीसी द्वारा पृिक्करण का प्रावधान िागू है, िेसकन 

ज  सकसी सवशेष सनयोंसत्रर्त उडान के सोंबोंध में अन्य सनयोंसत्रर्त यार्तायार्त से उसचर्त पृिक्करण नू्यनर्तम द्वारा अिग नही ों 

सकया जार्ता है या नही ों सकया जाएगा। 

5.4.2 जब भी वे एक दूसरे के सिए आवश्यक यार्तायार्त का गिन कररे्त हैं, सोंबोंसधर्त सनयोंसत्रर्त उडान ों क  आवश्यक 

यार्तायार्त जानकारी दी जाएगी। 

5.4.3 आवश्यक यार्तायार्त सूचना में शासमि ह ोंगे: 

क) सोंबोंसधर्त सवमान की उडान की सदशा; 

ख) सोंबोंसधर्त सवमान की टाइप और वेक टबुििेंस शे्रणी (यसद प्रासोंसगक ह ); 

ग) सोंबोंसधर्त सवमान का पररभ्रमण स्तर और; 

i) जहाों स्तर पार सकया जाएगा, उसके सनकटर्तम ररप सटिंग सबोंदु पर अनुमासनर्त समय; या 

ii) 12 घोंटे की घडी के साि-साि परस्पर सवर धी यार्तायार्त से दूरी के सोंदभि में सोंबोंसधर्त सवमान का सापेक्ष असर; 

या 

iii) सोंबोंसधर्त सवमान की वास्तसवक या अनुमासनर्त क्तथिसर्त। 

 

5.5 कायशके्षि पृथक्करण 

5.5.1 िोंबवर्त पृिक्करण नू्यनर्तम 

क) एफ़एि 290 के नीचे एक नाममात्र 1000 फीट और एफ़एि 290 पर या उससे ऊपर एक नाममात्र 2000 

फीट, नीचे ख) के सिए सदए गए क  छ डकर; और 

ख) एक नाममात्र 1000 फीट जब द न ों सवमान आरवीएसएम के अनुरूप हैं और नासमर्त आरवीएसएम हवाई के्षत्र 

के भीर्तर काम कर रहे हैं। 

 

5.5.2 कू्रज चढाई 

भारर्तीय एफआईआर में कू्रज चढ़ाई की अनुमसर्त नही ों है। 

5.5.3 चढ़ाई और अवर हण के दौरान िोंबवर्त पृिक्करण 

5.5.3.1 एक सवमान क  उस स्तर र्तक साफ सकया जा सकर्ता है ज  पहिे सकसी अन्य सवमान द्वारा कब्जा कर 

सिया गया िा, बाद में इसे खािी करने की सूचना दी गई िी, ससवाय जब: 

क) गोंभीर अशाोंसर्त मौजूद ह ने के सिए जाना जार्ता है; या 

ख) सोंबोंसधर्त सवमान एक ही ह क्तडोंग पैटनि पर थिासपर्त हैं; या 

ग) सवमान के प्रदशिन में अोंर्तर ऐसा है सक िागू पृिक्करण नू्यनर्तम से कम पररणाम ह  सकर्ता है; सकस मामिे में 

इस र्तरह की सनकासी क  र्तब र्तक र क सदया जाएगा जब र्तक सक स्तर क  खािी करने वािे सवमान क  आवश्यक 

नू्यनर्तम द्वारा अिग सकए गए सकसी अन्य स्तर पर या पास करने की सूचना नही ों दी जार्ती। 

5.5.4 एक दूसरे के साि सीधे सोंचार में पायिट, उनकी सहमसर्त से, चढ़ाई या उर्तररे्त समय उनके सवमान ों के बीच 

एक सनसदिष्ट ऊर्ध्ािधर अिगाव बनाए रखने के सिए मोंजूरी दी जा सकर्ती है। 
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5.5.5 से्टप क्लाइम्ब/वडसेंट प्रवक्रया 

5.5.5.1 से्टप क्लाइम्ब/सडसेंट प्रसक्रया का उपय ग सवमान के एक साि चढ़ने/उर्तरने के सिए वसटिकि रूप से 

अिग सकए गए स्तर ों के सिए सकया जा सकर्ता है, बशरे्त सक सनचिे/उच्च सवमान क  उत्तर त्तर सनसदिष्ट स्तर सदए 

गए ह ों ज  उच्च/सनम्न सवमान के साि िोंबवर्त अिगाव प्रदान कररे्त ह ों। 

5.5.5.2 से्टप क्लाइम्ब या से्टप सडसेंट प्रसक्रयाओों क  िागू कररे्त समय, पायिट क  सिाह दी जानी चासहए सक वे 

एक से्टप क्लाइम्ब या सडसेंट के अधीन हैं। 

 

5.5.6 िीएमसी क्लाइम्ब और वडसेंट: 

जब एक सवमान द्वारा ऐसा अनुर ध सकया जार्ता है और बशरे्त अन्य सवमान के पायिट द्वारा सहमसर्त दी जार्ती है, 

र्त  एटीसी इकाई एक सनयोंसत्रर्त उडान क  मोंजूरी दे सकर्ती है, सजसमें उडान भरने के सिए सदन के उजािे के घोंट ों 

के दौरान वीएमसी में एयरसे्पस क्लास डी और ई में उडान भरना, एक दूसरे सवमान से खुद क  अिग रखने और 

वीएमसी में बने रहने के अधीन शासमि है।  

जब एक सनयोंसत्रर्त उडान इर्तनी साफ ह  जार्ती है, र्त  सनम्नसिक्तखर्त िागू ह ोंगे: 

क) चढ़ने और उर्तरने के दौरान 10,000 फीट या नीचे उडान के एक सनसदिष्ट सहसे्स के सिए सनकासी ह गी; 

ख) आवश्यक यार्तायार्त जानकारी पाररर्त की जाएगी; और 

ग) यसद सोंभावना है सक वीएमसी के र्तहर्त उडान अव्यावहाररक ह  सकर्ती है, र्त  एक आईएफआर उडान 

वैकक्तिक सनदेश ों के साि प्रदान की जाएगी सजसका पािन वीएमसी में सनकासी की अवसध के सिए नही ों सकया जा 

सकर्ता है। 

 

5.6 कै्षवतज पृथक्करण 

कै्षसर्तज पृिक्करण के र्तीन प्रकार हैं: 

क) पार्श्ि पृिक्करण; 

बी) अनुदैध्यि पृिक्करण; 

ग) रडार पृिक्करण। 

 

5.6.1 पार्श्श पृथक्करण 

सजन र्तरीक ों से पार्श्ि पृिक्करण िागू सकया जा सकर्ता है उनमें सनम्नसिक्तखर्त शासमि हैं: 

 

5.6.1.1 समान या वभन्न भौगोवलक थथानो ंका उपयोग करके: 

क्तथिसर्त ररप टि ज  सकारात्मक रूप से इों सगर्त करर्ती है सक सवमान सवसभन्न भौग सिक थिान ों पर हैं, जैसा सक नेत्रहीन 

या सदक्चािन सहायर्ता के सोंदभि में सनधािररर्त सकया गया है। 

 

5.6.1.2 एक ही नेविगेर्न सहायता या विवि का उपयोग करके 

 

सनसदिष्ट  पर उडान भरने की आवश्यकर्ता के द्वारा ज  सदक्चािन सहायर्ता या सनय सजर्त पद्धसर्त के सिए उपयुि 

नू्यनर्तम रासश से अिग ह र्ती हैं। द  सवमान ों के बीच पार्श्ि पृिक्करण र्तब ह र्ता है जब: 

 

क) वीओआर 

द न ों सवमान कम से कम 15 सडग्री के सवचिन वािे रेसडयि पर थिासपर्त हैं और कम से कम एक सवमान सुसवधा 

से 15 एनएम या उससे असधक है। 
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ख) एनडीबी 

द न ों सवमान एनडीबी के सिए या उससे टर ैक ों पर थिासपर्त हैं, ज  कम से कम 30 सडग्री से अिग ह  रहे हैं और 

कम से कम एक सवमान सुसवधा से 15 एनएम या असधक है। 

ग) डीआर (डेड रेकवनंग) 

द न ों सवमान कम से कम 45 सडग्री के सवचिन वािी टर ैक ों पर थिासपर्त हैं और कम से कम एक सवमान टर ैक ों के 

चौराहे के सबोंदु से 15 एनएम या उससे असधक है, यह सबोंदु या र्त  दृसष्टगर्त रूप से या एक नौवहन सहायर्ता के सोंदभि 

में सनधािररर्त सकया जा रहा है और द न ों सवमान ों क  चौराहे से बाहर की ओर थिासपर्त सकया गया है। 

5.6.2 अनुदैध्यश पृथक्करण 

अनुदैध्यि पृिक्करण िागू सकया जाएगा र्तासक अिग सकए जाने वािे सवमान की अनुमासनर्त क्तथिसर्त के बीच की दूरी 

कभी भी सनधािररर्त नू्यनर्तम से कम न ह । 

5.6.2.1 अनुदैध्यि अिगाव के आवेदन के प्रय जन के सिए, समान टर ैक, पारस्पररक टर ैक और क्रॉससोंग टर ैक के 

सनम्नसिक्तखर्त अिि ह ोंगे: 

क) समान टर ैक : समान सदशा वािे टर ैक और इोंटरसेक्तटोंग टर ैक या उसके सहसे्स, सजनका क णीय अोंर्तर 45 सडग्री 

से कम या 315 सडग्री से असधक है, और सजनके सुरक्षा के्षत्र ओवरिैप ह रे्त हैं। 

ख) पारस्पररक टर ैक 

सवपरीर्त टर ैक और इोंटरसेक्तटोंग टर ैक या उसके सहसे्स, सजसका क णीय अोंर्तर 135 सडग्री से असधक िेसकन 225 

सडग्री से कम है, और सजनके सुरक्षा के्षत्र ओवरिैप ह रे्त हैं। 

ग) क्रॉवसंग टर ैक्स 

उपर ि क) और ख) में सनसदिष्ट के अिावा अन्य इोंटरसेक्तटोंग टर ैक या उसके सहसे्स। 

5.6.2.2 समय के आधार पर अनुदैध्यि अिगाव नू्यनर्तम: 

5.6.2.2.1 गणनाओों क  क्रॉस चेक करना 

क) गणना की अखोंडर्ता सुसनसिर्त करने के सिए पृिक्करण आवश्यकर्ताओों क  क्रॉस-चेक सकया जाना चासहए। 

ख) क्रॉस-चेक प्रारों सभक गणना क  मान्य करने के सिए है और यह पुसष्ट करने के सिए है सक गणना टर ै सफ़क स्वभाव 

के अनुरूप है। 

5.6.2.2.2 सवमान एक ही पररभ्रमण स्तर पर 

5.6.2.2.2.1 एक ही टर ैक पर उडरे्त सवमान: 

क) 15 समनट; 

ख) 10 समनट, अगर नेसवगेशन एड्स क्तथिसर्त और गसर्त के िगार्तार सनधािरण की अनुमसर्त देर्ता है; 

5.6.2.2.2.2 क्रॉससोंग टर ैक पर उडान भरने वािे सवमान: 

क) 15 समनट; 
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ख) 10 समनट अगर नेसवगेशन एड्स क्तथिसर्त और गसर्त के िगार्तार सनधािरण की अनुमसर्त देर्ता है 

5.6.2.2.3 विमान का चढना या उतरना 

5.6.2.2.3.1 एक ही टर ैक पर टर ै वफक। 

जब एक सवमान उसी टर ैक पर दूसरे सवमान के स्तर से गुजरेगा, र्त  सनम्न नू्यनर्तम अनुदैध्यि पृिक्करण प्रदान सकया 

जाएगा: 

क) 15 समनट जबसक िोंबवर्त अिगाव मौजूद नही ों है 

ख) 10 समनट जबसक िोंबवर्त अिगाव मौजूद नही ों है, बशरे्त सक इस र्तरह के अिगाव क  केवि र्तभी असधकृर्त 

सकया जार्ता है जहाों नेसवगेशन सहायर्ता क्तथिसर्त और गसर्त के िगार्तार सनधािरण की अनुमसर्त देर्ती है 

ग) 5 समनट जबसक वसटिकि सेपरेशन मौजूद नही ों है, बशरे्त सक दूसरे सवमान द्वारा सटीक ररप सटिंग सबोंदु पर 

ररप टि सकए जाने के 10 समनट के भीर्तर स्तर पररवर्तिन शुरू ह  जाए। 

न ट- उस प्रसक्रया क  िागू करने की सुसवधा के सिए जहाों स्तर में काफी पररवर्तिन शासमि है, एक अवर ही 

सवमान क  सनचिे सवमान के ऊपर कुछ सुसवधाजनक स्तर र्तक, या एक चढ़ने वािे सवमान क  उच्च सवमान 

के नीचे कुछ सुसवधाजनक स्तर र्तक साफ सकया जा सकर्ता है, अिगाव पर एक और जाोंच की अनुमसर्त देने 

के सिए ज  िोंबवर्त अिगाव मौजूद नही ों ह ने पर प्राप्त ह गा। 

5.6.2.2.3.2 क्रॉवसंग टर ैक पर यातायात:  

क) 15 समनट जबसक िोंबवर्त अिगाव मौजूद नही ों है 

ख) 10 समनट जबसक ऊर्ध्ािधर पृिक्करण मौजूद नही ों है यसद नेसवगेशन सहायर्ता क्तथिसर्त और गसर्त के िगार्तार 

सनधािरण की अनुमसर्त देर्ती है। 

5.6.2.2.3.3 पारस्पररक टर ैको ंपर यातायात 

जहाों िेटरि सेपरेशन उपिब्ध नही ों कराया गया है, वहाों सवमान के गुजरने या गुजरने का अनुमान िगाने के 

समय से पहिे और बाद में कम से कम दस समनट के सिए वसटिकि सेपरेशन प्रदान सकया जाएगा। 

बशरे्त सक यह सनधािररर्त सकया गया है सक सवमान एक दूसरे क  पार कर चुके हैं, यह नू्यनर्तम आवश्यकर्ता िागू 

नही ों ह र्ती है: 

5.6.2.3 डीएमई का उपयोग करते हुए दूरी के आिार पर अनुदैध्यश पृथक्करण वमवनमा 

5.6.2.3.1 अन्य उसचर्त नेसवगेशन एड्स के सोंय जन के साि डीएमई के सोंदभि में ररप टि के अनुसार सवमान की 

क्तथिसर्त के बीच सनसदिष्ट दूरी (एस) से कम नही ों बनाए रखने के द्वारा अिगाव थिासपर्त सकया जाएगा। 

5.6.2.3.2 इस र्तरह के पृिक्करण का उपय ग कररे्त समय प्रत्यक्ष सनयोंत्रक-पायिट सोंचार बनाए रखा जाएगा। 

5.6.2.3.3 सभी दूरी की ररप टि उसी डीएमई से्टशन के सोंदभि में बनाई जानी चासहए। 

5.6.2.3.4 समान पररभ्रमण स्तर पर सवमान 

5.6.2.3.4.1 एक ही टर ैक पर सवमान: 

क) 20 एनएम, बशरे्त: 

 

मई 31, 2004                                                                                                                             5-5 



भारतीय विमानपत्तन प्राविकरण     हिाई यातायात सेिाओ ंका मैनुअल - भाग 1 

 

i) प्रते्यक सवमान "ऑन-टर ैक" डीएमई से्टशन ों का उपय ग करर्ता है; और 

ii) यह सुसनसिर्त करने के सिए सक नू्यनर्तम का उल्लोंघन नही ों ह गा, िगार्तार अोंर्तराि पर सवमान से एक साि 

डीएमई रीसडोंग प्राप्त करके पृिक्करण की जााँच की जार्ती है। 

ख) 10 एनएम प्रदान सकया गया: 

i) अग्रणी सवमान 20 सकि मीटर या बाद के सवमान ों की रु्तिना में असधक रे्तजी से वास्तसवक हवाई गसर्त बनाए 

रखर्ता है; 

ii) प्रते्यक सवमान "ऑन-टर ैक" डीएमई से्टशन ों का उपय ग करर्ता है; और 

iii) यह सुसनसिर्त करने के सिए आवश्यक अोंर्तराि पर सवमान से एक साि डीएमई रीसडोंग प्राप्त करके अिगाव 

की जाोंच की जार्ती है सक नू्यनर्तम थिासपर्त सकया गया है और इसका उल्लोंघन नही ों सकया जाएगा। 

5.6.2.3.4.2 क्रॉससोंग टर ैक पर सवमान: 

क) 20 एनएम, बशरे्त: 

i) प्रते्यक सवमान टर ैक ों के क्रॉससोंग सबोंदु पर क्तथिर्त "ऑन-टर ैक" डीएमई से्टशन ों का उपय ग करर्ता है और टर ैक ों 

के बीच सापेक्ष क ण 90 सडग्री से कम है; और 

ii) यह सुसनसिर्त करने के सिए सक नू्यनर्तम का उल्लोंघन नही ों ह गा, िगार्तार अोंर्तराि पर सवमान से एक साि 

डीएमई रीसडोंग प्राप्त करके पृिक्करण की जााँच की जार्ती है। 

ख) 10 एनएम प्रदान सकया गया: 

i) अग्रणी सवमान 20 सकि मीटर या बाद के सवमान ों की रु्तिना में असधक रे्तजी से वास्तसवक हवाई गसर्त बनाए 

रखर्ता है; 

ii) प्रते्यक सवमान "ऑन-टर ैक" डीएमई से्टशन ों का उपय ग करर्ता है और टर ैक ों के बीच सापेक्ष क ण 90 सडग्री 

से कम है; और 

iii) यह सुसनसिर्त करने के सिए आवश्यक अोंर्तराि पर सवमान से एक साि डीएमई रीसडोंग प्राप्त करके अिगाव 

की जाोंच की जार्ती है सक नू्यनर्तम थिासपर्त सकया गया है और इसका उल्लोंघन नही ों सकया जाएगा। 

5.6.2.3.5.1 एक ही टर ैक पर सवमान 

10 एनएम जबसक वसटिकि सेपरेशन मौजूद नही ों है, बशरे्त: 

क) प्रते्यक सवमान "ऑन-टर ैक" डीएमई से्टशन ों का उपय ग करर्ता है; 

ख) एक सवमान एक स्तर बनाए रखर्ता है जबसक िोंबवर्त अिगाव मौजूद नही ों ह र्ता है; और 

ग) सवमान से एक साि डीएमई रीसडोंग प्राप्त करके पृिक्करण थिासपर्त सकया जार्ता है। 

न ट- उस प्रसक्रया क  िागू करने की सुसवधा के सिए जहाों स्तर में काफी पररवर्तिन शासमि है, एक अवर ही 

सवमान क  सनचिे सवमान के ऊपर कुछ सुसवधाजनक स्तर र्तक, या एक चढ़ने वािे सवमान क  उच्च सवमान 

के नीचे कुछ सुसवधाजनक स्तर र्तक साफ सकया जा सकर्ता है, अिगाव पर एक और जाोंच की अनुमसर्त देने  
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के सिए ज  िोंबवर्त अिगाव मौजूद नही ों ह ने पर प्राप्त ह गा। 

5.6.2.3.5.2 पारस्पररक टर ैक ों पर सवमान 

ऑन-टर ैक डीएमई का उपय ग करने वािे सवमान क  ऑनटर ैक डीएमई का उपय ग करने वािे अन्य सवमान ों 

द्वारा कब्जा सकए गए स्तर ों पर चढ़ने या उर्तरने के सिए मोंजूरी दी जा सकर्ती है, बशरे्त सक यह सकारात्मक 

रूप से थिासपर्त ह  सक सवमान एक-दूसरे क  पार कर चुके हैं और कम से कम 10 एनएम अिग हैं। 

5.6.2.4 समय पर आधाररर्त मैक सोंख्या र्तकनीक के साि अनुदैध्यि पृिक्करण नू्यनर्तम: 

5.6.2.4.1 मैक नोंबर र्तकनीक िागू ह ने पर सनम्नसिक्तखर्त शर्तें पूरी ह ोंगी: 

क) सवमान के प्रकार: केवि टबोजेट सवमान। 

ख) मागि: 

i) सोंबोंसधर्त सवमान ने एक ही ररप सटिंग सबोंदु पर सूचना दी है और एक ही टर ैक का अनुसरण सकया है या िगार्तार 

डायवसजिंग टर ैक का अनुसरण सकया है जब र्तक सक अिगाव का क ई अन्य रूप प्रदान नही ों सकया जार्ता है; 

या 

ii) यसद सवमान ने एक ही ररप सटिंग सबोंदु पर सूचना नही ों दी है और रडार या अन्य माध्यम ों से यह सुसनसिर्त 

करना सोंभव है सक उपयुि समय अोंर्तराि सामान्य सबोंदु पर मौजूद ह गा जहाों से वे या र्त  एक ही टर ैक का 

अनुसरण कररे्त हैं या टर ैक क  िगार्तार बदिरे्त रहरे्त हैं। 

ग) स्तर : सोंबोंसधर्त सवमान स्तर, चढ़ाई या अवर ही में हैं। 

घ) मैक नोंबर असाइनमेंट: प्रते्यक सवमान क  एक मैक नोंबर (या, जब उपयुि ह , मैक नोंबर की एक सीमा) 

जारी सकया जाएगा। 

न ट: टबोजेट सवमान एटीसी द्वारा अनुम सदर्त मैक सोंख्या का पािन करेगा और इसमें क ई भी पररवर्तिन करने 

से पहिे एटीसी अनुम दन का अनुर ध करेगा। यसद मैक सोंख्या (जैसे अशाोंसर्त के कारण) में र्तत्काि अथिायी 

पररवर्तिन करना आवश्यक है, र्त  एटीसी क  जल्द से जल्द सूसचर्त सकया जाएगा सक ऐसा पररवर्तिन सकया गया 

है। यसद यह सोंभव नही ों है, सवमान के प्रदशिन के कारण, मागि में चढ़ने और उर्तरने के दौरान अोंसर्तम सनयर्त 

मैक सोंख्या क  बनाए रखने के सिए, सोंबोंसधर्त सवमान के पायिट चढ़ाई/उर्तरने के अनुर ध के समय एटीसी 

क  सिाह दें गे। 

ङ) सेपरेशन समसनमा 

i) जब मैक नोंबर र्तकनीक िागू की जार्ती है, एक ही टर ैक पर टबोजेट सवमान के बीच नू्यनर्तम अनुदैध्यि 

अिगाव, चाहे स्तर, चढ़ाई या अवर ही उडान में 10 समनट ह गा; या सनधािररर्त एटीएस मागों पर अोंर्तर मैक 

सोंख्या के आवेदन के आधार पर सनधािररर्त समसनमा। 

ii) िागू अनुदैध्यि पृिक्करण समसनमा द्वारा बनाए रखा जार्ता है: 

• यह सुसनसिर्त करना सक सवमान की अनुमासनर्त क्तथिसर्त के बीच की दूरी सनधािररर्त नू्यनर्तम से कम नही ों 

है। 

• सवमान की क्तथिसर्त की ररप टि की िगार्तार सनगरानी करना और सवमान के टर ैक (न ों) के साि सनयोंत्रण 

अनुमान ों क  अद्यर्तन करना। यसद सवमान के बीच मैक सोंख्या र्तकनीक थिासपर्त करने के बाद,  
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सनयोंत्रण सूचना इों सगर्त करर्ती है सक सवमान के बीच िागू समसनमा से कम रु्तरोंर्त मौजूद ह  सकर्ता है 

• अगिे महत्वपूणि सबोंदु पर उपयुि अनुदैध्यि समसनमा सुसनसिर्त करने के सिए क्रॉससोंग प्रसर्तबोंध जारी 

करें , या 

▪ अनुमासनर्त अोंर्तराि के सिए उपयुि सोंश सधर्त मैक नोंबर असाइन करें , या 

▪ िोंबवर्त अिगाव थिासपर्त करें । 

न ट-सनयोंत्रण अनुमान ों की गणना सनयोंत्रक द्वारा ज्ञार्त पवन पैटनि, सपछिे सवमान पारगमन समय, पायिट प्रगसर्त 

ररप टि और पायिट अनुमान ों का उपय ग करके की जार्ती है। 

घ) सापेक्ष गसर्त 

प्रमुख सवमान सनम्नसिक्तखर्त सवमान ों की रु्तिना में समान या असधक मैक सोंख्या बनाए रखर्ता है; या 

 यसद सनम्न वायुयान मुख्य वायुयान से रे्तज है, र्त  सुसनसिर्त करें  सक उपयुि समय अोंर्तराि र्तब र्तक मौजूद रहेगा 

जब र्तक सक पृिक्करण का दूसरा रूप प्राप्त नही ों ह  जार्ता। 

न ट- महत्वपूणि सबोंदुओों पर जमीनी गसर्त और अनुमासनर्त समय की गणना एक समय िेने वािी प्रसक्रया है, सजसके 

पररणामस्वरूप घने यार्तायार्त क्तथिसर्तय ों में, मोंजूरी जारी करने में अस्वीकायि देरी ह  सकर्ती है। एक "अोंगूिे का 

सनयम" िागू सकया जा सकर्ता है ज  समयबद्ध र्तरीके से मोंजूरी जारी करने की अनुमसर्त देर्ता है, बशरे्त सनकास सबोंदु 

पर अपेसक्षर्त नू्यनर्तम अनुदैध्यि अिगाव बाद में पुसष्ट की जार्ती है जब गणना की गई उडान प्रगसर्त पट्टी डेटा उपिब्ध 

ह  जार्ती है। अोंगूिे के इस सनयम क  सनम्नानुसार कहा जा सकर्ता है: प्रते्यक 600 एनएम के सिए उस के्षत्र के प्रवेश 

और सनकास सबोंदुओों के बीच की दूरी जहाों मैक सोंख्या र्तकनीक का उपय ग सकया जार्ता है, सोंबोंसधर्त द  सवमान ों 

के सिए मैक सोंख्या में प्रते्यक 0.01 अोंर्तर के सिए एक समनट ज डें र्तासक इस र्तथ्य की भरपाई की जा सके सक 

दूसरा सवमान पहिे सवमान से आगे सनकि रहा है (नीचे र्तासिका देखें।) 

मैक नंबर तकनीक का अनुप्रयोग जब वनम्नवलस्खत विमान तेज हो 

 प्रिेर् वबंदु पर आिश्यक उडान और पृथक्करण (वमनटो ंमें) की दूरी 

मैक में अोंर्तर 

 

001-600 

एनएम 

601- 1200 

एनएम 

1201-1800 

एनएम 

1801-2400 

एनएम 

2401-3000 

एनएम 

0.01      11 12 13 14 15 

0.02  12  14  16  18  20 

0.03  13  16  19  22  25 

0.04  14  18  22  26  30 

0.05  15  20  25  30  35 

0.06  16  22  28  34  40 

0.07  17  24  31  38  45 

0.08  18  26  34  42  50 

0.09  19  28  37  46  55 

0.10  20  30  40  50  60 

 

जब सपछिा सवमान 9 और 5 समनट के सनम्नसिक्तखर्त सवमान पृिक्करण समसनमा से असधक मैक सोंख्या बनाए रखर्ता 

है, र्त  सनधािररर्त समसनमा पर सनम्न र्तासिका के अनुसार िागू सकया जा सकर्ता है: 
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मैक नंबर तकनीक का अनुप्रयोग जब वपछला विमान तेज हो 

वमनटो ंमें पृथक्करण वमवनमा मैक संख्या वजसके द्वारा वपछला 

विमान तेज है 
09  0.02 
08  0.03 
07  0.04 
06  0.05 
05  0.06 

 

5.6.2 उडान में विमान होस्डंग को अलग करना 

5.6.1 आसन्न ह क्तडोंग पैटनि में थिासपर्त सवमान क  िागू वसटिकि सेपरेशन समसनमम द्वारा अिग सकया जाएगा। 

5.6.2 जब पार्श्ि अिगाव मौजूद है, क  छ डकर, उडान और अन्य सवमान ों में सवमान ह क्तडोंग के बीच िोंबवर्त 

अिगाव िागू सकया जाएगा, चाहे आगमन, प्रथिान या मागि में ह , जब भी सोंबोंसधर्त अन्य सवमान ह क्तडोंग के्षत्र के 

पाोंच समनट के उडान समय के भीर्तर या उपयुि प्रासधकारी द्वारा सनधािररर्त दूरी के भीर्तर ह । 

5.7 प्रथथान करने िाले विमानो ंके बीच नू्यनतम दूरी 

5.7.1 अगर सवमान क  टेक-ऑफ के रु्तरोंर्त बाद कम से कम 45 सडग्री के सवचिन वािे टर ैक पर उडना है र्त  एक 

समनट का अिगाव र्तासक पार्श्ि अिगाव प्रदान सकया जा सके। 

न ट 1.- वायुयान का वेक टबुििेंस वगीकरण और अनुदैध्यि पृिक्करण समसनमा पैरा 5.9 में सनसहर्त हैं।  

5.7.2 टेक-ऑफ के बीच द  समनट जब पूविवर्ती सवमान सनम्नसिक्तखर्त सवमान की रु्तिना में 40 केटी या उससे असधक 

रे्तज ह  और द न ों सवमान एक ही टर ैक का अनुसरण करने का प्रस्ताव कररे्त हैं। 

न ट: टीएएस पर आधाररर्त गणना, चढ़ाई के दौरान सवमान की गसर्त के अोंर्तर की सभी पररक्तथिसर्तय ों में यह सनधािररर्त 

करने के सिए पयािप्त रूप से सटीक नही ों ह  सकर्ती है सक क्या 5.8.2 में प्रसक्रयाओों क  िागू सकया जा सकर्ता है, 

इस मामिे में आईएएस पर आधाररर्त गणना असधक उपयुि ह  सकर्ती है। 

5.7.3 पाोंच समनट का अिगाव जबसक िोंबवर्त अिगाव मौजूद नही ों है यसद प्रथिान करने वािे सवमान क  पूविवर्ती 

प्रथिान करने वािे सवमान के स्तर के माध्यम से उडाया जाएगा और द न ों सवमान एक ही टर ैक का पािन करने का 

प्रस्ताव रखरे्त हैं। यह सुसनसिर्त करने के सिए कारिवाई की जानी चासहए सक पाोंच समनट के अिगाव क  बनाए रखा 

जाए या बढ़ाया जाए, जबसक िोंबवर्त अिगाव मौजूद नही ों है। 

5.8 प्रथिान करने वािे सवमान क  आने वािे सवमान से अिग करना 

आने वािे सवमान की क्तथिसर्त के आधार पर टेक-ऑफ क्लीयरेंस ह ने पर सनम्नसिक्तखर्त पृिक्करण िागू सकया जाएगा: 

5.8.1 यसद एक आने वािा सवमान पूरी र्तरह से उपकरण के पास पहुोंच रहा है, र्त  एक प्रथिान करने वािा सवमान 

उडान भर सकर्ता है: 

क) सकसी भी सदशा में जब र्तक सक एक आगमन सवमान ने अपनी प्रसक्रया म ड या बेस म ड शुरू नही ों सकया है, 

ज  अोंसर्तम दृसष्टक ण की ओर िे जार्ता है; 

ख) एक ऐसी सदशा में ज  आगमन की सदशा के वु्यत्क्रम से कम से कम 45 सडग्री अिग ह , जब आने वािे सवमान  
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ने प्रसक्रया म ड या बेस म ड शुरू कर सदया ह , सजससे अोंसर्तम पहुोंच ह ,बशरे्त सक आने वािे सवमान के इोंसू्टमेंट 

रनवे की शुरुआर्त से कम से कम र्तीन समनट पहिे टेक-ऑफ सकया जाएगा। 

5.8.2 यसद क ई आने वािा वायुयान सीधा आ रहा है, र्त  प्रथिान करने वािा वायुयान उडान भर सकर्ता है: 

क) सकसी भी सदशा में आने वािे सवमान के इोंसू्टमेंट रनवे के ऊपर ह ने का अनुमान िगाने से पाोंच समनट पहिे 

र्तक; 

ख) एक सदशा में ज  आने वािे सवमान के दृसष्टक ण की सदशा के सवपरीर्त से कम से कम 45 सडग्री अिग है: 

i) आने वािे सवमान के र्तीन समनट पहिे र्तक साधन रनवे की शुरुआर्त से असधक ह ने का अनुमान है, या 

न ट: एक आने वािे सवमान के बीच पार्श्ि अिगाव क  माना जार्ता है सजसने बाद में अोंसर्तम दृसष्टक ण शुरू सकया 

और प्रथिान करने वािे सवमान ने अोंसर्तम दृसष्टक ण पाठ्यक्रम के वु्यत्क्रम से कम से कम 45 सडग्री अिग ह ने वािे 

पाठ्यक्रम पर थिासपर्त सकया। 

न ट: पैरा 5.8.1.ए और 5.8.2.ए के माध्यम से अिगाव के आवेदन के प्रय जन के सिए उपय ग में आने वािे रनवे 

के अिावा रनवे का उपय ग असधकृर्त नही ों है। 

5.9 नॉन-रडार िेक टबुशलेंस लॉस्गगटू्यवडनल सेपरेर्न वमवनमा 

5.9.1 विमान का िगीकरण: असधकर्तम प्रमासणर्त टेक-ऑफ मास के अनुसार र्तीन शे्रसणय ों में सवमान प्रकार ों के 

समूह के आधार पर वेक टबुििेंस सेपरेशन समसनमा ह ना चासहए। 

िगश अविकतम प्रमावणत टेक ऑफ मास 

भारी 1,36,000 सकग्रा या असधक 

मीसडयम 1,36,000 सकग्रा से कम िेसकन 7000 

सकग्रा से असधक 

िाइट 7000 सकि  या उससे कम 

5.9.2 सोंबोंसधर्त एटीसी यूसनट क  वेक टबुििेंस सेपरेशन िागू करने की आवश्यकर्ता नही ों ह गी: 

क) सपछिे िैंसडोंग भारी या मीसडयम सवमान के रूप में एक ही रनवे पर उर्तरने वािी वीएफआर उडान ों के आगमन 

के सिए; और 

ख) आने वािी आईएफआर उडान ों के बीच सवजुअि एप्र च सनष्पासदर्त कररे्त हुए जब सवमान ने सपछिे सवमान क  

देखने की सूचना दी है और उस सवमान से खुद क  अिग रखने का सनदेश सदया गया है। 

5.9.3 एटीसी यूसनट, 5.10.2 क) और ख) में सनसदिष्ट उडान ों के सोंबोंध में और साि ही जब अन्यिा आवश्यक समझा 

जाएगा, सोंभासवर्त वेक टबुििेंस की चेर्तावनी जारी करेगा। 

5.9.4 विमान का आगमन 

5.10.2 क) और ख) में प्रदान सकए गए क  छ डकर, सनम्न समसनमा एक भारी या मीसडयम सवमान के पीछे उर्तरने 

वािे सवमान ों पर िागू ह गी: 

अग्रणी विमान अगला विमान पृथक्करण वमवनमा 

भारी  मीसडयम 2 समनट 

असधक वज़नदार या मीसडयम िाइट 3 समनट 
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5.9.5 प्रथथान करने िाला विमान 

अग्रणी विमान अगला विमान पृथक्करण वमवनमा 

भारी  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

मीसडयम या िाइट  प्रथिान : 

क) वही रनवे से 

ख) समानाोंर्तर रनवे 760 

मीटर से कम दूरी पर है 

ग) क्रॉससोंग रनवे यसद 

दूसरे सवमान का 

अनुमासनर्त उडान पि 

समान ऊों चाई पर या 

1,000 फीट से कम नीचे 

पहिे सवमान के 

अनुमासनर्त उडान पि क  

पार करेगा; 

घ) समानाोंर्तर रनवे 760 

मीटर या उससे असधक से 

अिग ह  गए हैं, अगर 

दूसरे सवमान का 

अनुमासनर्त उडान पि 

समान ऊों चाई पर या 

1,000 फीट से कम नीचे 

पहिे सवमान के 

अनुमासनर्त उडान पि क  

पार करेगा। 

 

 

 

2 समनट 

मीसडयम  िाइट 

भारी (फुि िेंि टेक-

ऑफ) 

मीसडयम या िाइट प्रथिान 

क) उसी रनवे का एक 

मध्यवर्ती सहस्सा से; 

या 

ख) एक समानाोंर्तर रनवे 

का एक मध्यवर्ती भाग से; 

 

3 समसनट 
मीसडयम (फुि िेंि टेक-

ऑफ) 

 

िाइट 

 

5.9.6 विपरीत वदर्ा 

एक हले्क या मध्यम सवमान और एक भारी सवमान के बीच और एक हले्क सवमान और एक मध्यम सवमान के बीच 

नू्यनर्तम 2 समनट का अोंर्तर िागू सकया जाएगा जब भारी सवमान कम या चूके हुए दृसष्टक ण बना रहा ह  और हल्का 

सवमान ह : 

क) टेक-ऑफ के सिए सवपरीर्त सदशा के रनवे का उपय ग करना;या 

ख) उसी रनवे पर सवपरीर्त सदशा में उर्तरना, या समानाोंर्तर सवपरीर्त सदशा वािे रनवे पर 760 मीटर से कम दूरी पर 

उर्तरना। 
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5.9.7 विथथावपत लैंवडंग दहलीज 

एक सवथिासपर्त िैंसडोंग थे्रश ड के साि रनवे पर सोंचािन कररे्त समय एक हले्क या मध्यम सवमान और एक भारी 

सवमान के बीच और एक हले्क सवमान और एक मध्यम सवमान के बीच नू्यनर्तम 2 समनट का अोंर्तर िागू सकया 

जाएगा: 

a) एक प्रथिान करने वािा हल्का या मध्यम सवमान एक भारी सवमान के आगमन के बाद और एक प्रथिान करने 

वािा हल्का सवमान एक मध्यम सवमान के आगमन का अनुसरण करर्ता है; या 

ग) एक आगमन प्रकाश या मध्यम सवमान एक भारी सवमान प्रथिान का अनुसरण करर्ता है और एक आगमन 

हल्का सवमान एक मध्यम सवमान प्रथिान का अनुसरण करर्ता है यसद अनुमासनर्त उडान पि पार करने की उम्मीद 

है। 

न ट: वेक व टेक्स पीढ़ी र्तब शुरू ह र्ती है जब न ज व्हीि टेक-ऑफ पर रनवे से ऊपर उिर्ता है और र्तब र्तक 

जारी रहर्ता है जब र्तक सक न ज व्हीि िैंसडोंग पर नीचे नही ों आ जार्ता। 
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