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अध्याय 16 

विविि प्रवियाएँ 

16.1 सैन्य यातायात के संबंि में विमे्मदारी 

16.1.1 यह माना जाता है कि िुछ सैन्य वैमाकनि संचालन  ंिे कलए िुछ हवाई यातायात प्रकियाओ ंिा पालन न 

िरना आवश्यि ह  जाता है। उडान प्रचालन िी सुरक्षा सुकनकित िरने िे कलए उपयुक्त सैन्य अकििाररय  ंसे, 

जब भी व्यवहायय ह , इस तरह िे मनूवर िरने से पहले उकचत हवाई यातायात कनयंत्रण इिाई ि  सूकचत िरने िे 

कलए िहा जाएगा। 

16.1.2 सैन्य आवश्यिता या अन्य असािारण पररस्थिकतय  ंिे कलए आवश्यि पृिक्करण कमकनमा में िमी िेवल 

एि हवाई यातायात कनयंत्रण इिाई द्वारा स्वीिार िी जाएगी जब संबंकित कवमान पर अकििार के्षत्र रखने वाले 

प्राकििरण से िुछ ररिॉर्य किए गए फॉमय में एि कवकिष्ट अनुर ि प्राप्त किया गया है और तब देखी जाने वाली 

कनम्न नू्यनतम सीमा िेवल उन कवमान  ंिे बीच लागू ह गी। संबंकित हवाई यातायात कनयंत्रण इिाई द्वारा पृिक्करण 

कमकनमा िी इस िमी ि  पूरी तरह से िवर िरने वाले िुछ ररिॉर्य किए गए कनदेि जारी किए जाने चाकहए। 

16.2 मानि रवहत मुक्त गुब्बार  ंके संबंि में उत्तरदावयत्व 

16.2.1 एि मध्यम या भारी मानव रकहत मुक्त गुब्बारे िी इस्ित उडान िी अकिसूचना प्राप्त ह ने पर, हवाई 

यातायात सेवा इिाई सभी संबंकित  ंि  सूचना प्रसाररत िरने िी व्यवथिा िरेगी। जानिारी में िाकमल ह गा: 

ि) बैलून उडान पहचान या पररय जना ि र् नाम; 

ख) गुब्बारा वगीिरण और कववरण; 

ग) एसएसआर ि र् या एनर्ीबी फ्रीक्वें सी ज  भी लागू ह ; 

घ) प्रके्षपण थिल; 

ङ) लॉन्च िे प्रारंभ ह ने िा अनुमाकनत समय या लॉन्च िी कनय कजत अवकि; 

च) चढाई िी अपेकक्षत कदिा; 

छ) पररभ्रमण स्तर (ओ)ं (दबाव एल्टीटू्यर्); और 

ज) अनुमाकनत थिान िे साि 18000 मीटर (60000 फीट) दबाव ऊंचाई पार िरने िे कलए, या 46000 फीट पर 

या उससे नीचे िूकजंग स्तर ति पहंचने िे कलए अनुमाकनत बीता हआ समय। 

 

16.2.2 सूचना प्राप्त ह ने पर कि एि मध्यम या भारी मानव रकहत मुक्त गुब्बारा लॉन्च किया गया है, हवाई यातायात 

सेवा इिाई सभी संबंकित  ंि  सूचना प्रसाररत िरने िी व्यवथिा िरेगी। जानिारी में िाकमल ह गा: 

ि) बैलून उडान पहचान या पररय जना ि र् नाम; 

ख) गुब्बारा वगीिरण और कववरण; 

ग) एसएसआर ि र् या एनर्ीबी फ्रीक्वें सी ज  भी लागू ह ; 

घ) प्रके्षपण थिल; 

ङ) लॉन्च िा समय (ओ)ं; 

च) अनुमाकनत समय कजस पर 46000 फीट दबाव-ऊंचाई पाररत किया जाएगा, या अनुमाकनत समय कजस पर 

िूक ंग स्तर 46 000 फीट पर या उससे नीचे पहंच जाएगा, और अनुमाकनत थिान; 

छ) उडान िी समास्प्त िी अनुमाकनत कतकि और समय; और 

ज) जमीनी संपिय  िा कनय कजत थिान, जब लागू ह । 

 

16.2.3 जब उकचत अपेक्षा ह  कि एि भारी या मध्यम मानव रकहत मुक्त गुब्बारा अंतरराष्टर ीय सीमाओ ंि  पार 

िरेगा, उपयुक्त एटीएस इिाई संबंकित राज्य (य )ं में एटीएस इिाई (य )ं ि  न टैम द्वारा भेजे जाने वाले पूवय लॉन्च 

और लॉन्च अकिसूचनाओ ंिी व्यवथिा िरेगी। 
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16.2.4 हवाई यातायात सेवा इिाइयां जहां ति संभव ह  मध्यम और भारी मानव रकहत मुक्त गुब्बार  ंिी रर्ार 

कनगरानी बनाए रखेंगी और यकद आवश्यि ह  और किसी कवमान िे पायलट िे अनुर ि पर, कवमान और ऐसे 

गुब्बार  ंिे बीच रर्ार अलगाव प्रदान िरें  ज  रर्ार से पहचाने जाते हैं या उनिी सटीि स्थिकत ज्ञात ह ती है। 

 

16.3 हिाई यातायात घटना ररप टट 

16.3.1 ररप टय प्रसु्तत िरना 

हवाई यातायात घटना िी ररप टय सामान्य रूप से संबंकित हवाई यातायात सेवा इिाई ि  प्रसु्तत िी जानी चाकहए, 

कविेष रूप से हवाई यातायात सेवाओ ंिे प्राविान से संबंकित घटनाओ ंिे कलए कवमान कनिटता (एयरप्र क्स) या 

ऐसी घटनाओ ंसे संबंकित अन्य गंभीर िकिनाइय  ंिे पररणामस्वरूप कवमान ि  खतरा ह ता है, ज  दूसर  ंिे बीच, 

द षपूणय प्रकियाओ,ं प्रकियाओ ंिे साि गैर-अनुपालन, या जमीनी सुकविाओ ंिी कवफलता िे िारण ह ता है। 

 

16.3.2 हवाई यातायात घटनाओ ंिी ररप कटिंग। 

16.3.2.1 एि हवाई यातायात घटना, कजसिे घकटत ह ने िी जानिारी ह , ि  संबंकित एटीसीओ द्वारा संबद्ध 

जानिारी िे साि एटीसी इिाई में दजय किया जाएगा और तुरंत कनगरानी पययवेक्षि/एटीएस प्रभारी, जैसा भी लागू 

ह , िे संज्ञान में लाया जाएगा। 

16.3.2.2 प्रासंकगि दस्तावेज  ंजैसे एटीसी टेप, लॉग बुि, उडान संदेि, उडान प्रगकत स्रर प्स, मौसम संबंिी ररप टय 

और पूवायनुमान आकद ि  संरकक्षत िरने िे कलए सभी आवश्यि उपाय किए जाएंगे। जहां लागू ह , ररिॉर्य किए 

गए रर्ार रे्टा और उपिरण  ंिी पररचालन स्थिकत से संबंकित तिनीिी कववरण भी प्राप्त और संरकक्षत किए जा 

सिते हैं। 

 

16.3.2.3 किसी हवाई यातायात घटना िे घकटत ह ने िे तुरंत बाद उसिी सूचना के्षत्रीय कनदेिि/वायु सुरक्षा 

कनयंत्रि ि  दी जाएगी। घटना िे संबंि में सूचना र्ीजीसीए, सदस्य (प्रचालन) और िाययपालि कनदेिि 

(एटीएम)/महाप्रबंिि (एटीएम) ि  संचार िे सबसे तेज माध्यम से भी भेजी जाएगी। 

16.3.2.4 पैरा 16.6 में उपलब्ध आईसीएओ हवाई यातायात घटना ररप टय फॉमय िा उपय ग एटीएस इिाइय  ंद्वारा 

िुरू में एि हवाई यातायात घटना िी ररिॉकर्िंग और ररप कटिंग िरते समय किया जाएगा। एएफटीएन नेटविय  

पर प्रसाररत ह ने वाले संदेि िे पाि िे कलए प्रारूप िा भी उपय ग किया जा सिता है। इस प्रिार, फॉमय िी 

प्रकतयां हवाई यातायात सेवा ररप कटिंग िायायलय सकहत सभी एटीएस इिाइय  ंमें उपलब्ध िराई जानी चाकहए। 

16.3.2.5 ज्ञात हवाई यातायात घटना िी गैर-ररिॉकर्िंग और/या गैर-ररप कटिंग ि  खाकमय  ंि  दबाने िे प्रयास िे 

रूप में माना जाएगा और इसे सभी पररस्थिकतय  ंमें टाला जाएगा। 

 

16.3.3 प्रारंवभक िाँच 

16.3.3.1 प्रारंकभि जांच एटीएस प्रभारी द्वारा यिासंभव िीघ्रता से िी जाएगी। 

16.3.3.2 एि हवाई यातायात घटना में िाकमल एि हवाई यातायात कनयंत्रण अकििारी ि  आम तौर पर उस 

एटीएस इिाई से वापस कलया जा सिता है कजसमें घटना हई है और उसिा/उसिी घटना िे दौरान प्राप्त बयान 

और उसिे घकटत ह ने िे आसपास िी पररस्थिकतयां उसिी सृ्मकत में ताजा हैं। हालांकि, अगर किसी घटना िे 

आसपास िी पररस्थिकतय  ंमें प्रिम दृष्टया ज्ञान िी िमी और/या एटीसी प्रकियाओ ंिी समझ िा पता चलता है, 

त  एटीसीओ ि  हवाई यातायात कनयंत्रण िी अन्य इिाइय  ंमें िाम िरने िी अनुमकत नही ंदी जा सिती है, जैसा 

कि म टे तौर पर 1990 िे एआईसी 22 में कनिायररत किया गया है। 

16.3.3.4 संबंकित रेकर्य /इंटरिॉम/टेलीफ न संचार िा टेप प्रकतलेख, जैसा लागू ह , साक्ष्य िे रूप में ररिॉर्य में 

लाया जाएगा और र्ीजीसीए द्वारा जांच पूरी ह ने ति टेप ि  संरकक्षत रखा जाएगा। 

16.3.3.5 यकद दस्तावेजी साक्ष्य िे आिार पर प्रारंकभि जांच से पता चलता है कि कनयंत्रि िे स्खलाफ प्रिम दृष्टया 

ि ई मामला नही ंबनता है, त  उसे एटीसी इिाई में बहाल किया जा सिता है, जहां से उसे के्षत्रीय कनदेिि/वायु 

सुरक्षा कनयंत्रि िे परामिय से वापस ले कलया गया िा। यह िारयवाई र्ीजीसीए द्वारा जांच िे कनष्कषय पर िी जा 

सिने वाली किसी भी िारयवाई पर प्रकतिूल प्रभाव र्ाले कबना िी गई मानी जाएगी। 
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16.3.3.6 16.3.3.2 और 16.3.3.5 में िी गई िारयवाई िी सूचना िाययपालि कनदेिि (एटीएम) / महाप्रबंिि 

(एटीएम) ि  दी जाएगी।  

16.3.3.7 एटीएस प्रभारी द्वारा प्रारंकभि जांच िी ररप टय िे साि हवाई यातायात घटना से संबंकित ररिॉर्य किए 

गए साक्ष्य ि  आगे िी आवश्यि िारयवाई िे कलए के्षत्रीय कनदेिि/वायु सुरक्षा कनयंत्रि और िाययपालि कनदेिि 

(एटीएम)/महाप्रबंिि ि  भी भेजा जाएगा। (एटीएम) ररिॉर्य िी जांच और र्ीजीसीए द्वारा आगे िी जांच लंकबत 

ह ने पर तत्काल उपचारात्मि िारयवाई िे कलए। 

 

16.3.4 उलं्लघन ररप टट। 

16.3.4.1 एटीसी कनदेि  ंिे गैर-अनुपालन िे कलए दायर िी गई उलं्लघन ररप टय , और एटीएस मागय िे उलं्लघन 

िी जांच एटीएस प्रभारी द्वारा िी जाएगी यकद दजय िी गई ररप टय से संिेत कमलता है कि उडान  ंिी सुरक्षा खतरे 

में िी। 

16.3.4.2 घटना िी तारीख िे 15 कदन  ंिे भीतर जांच िी एि कवसृ्तत ररप टय िाययपालि कनदेिि (एटीएम) ि  

भेजी जाएगी, कजसमें अन्य बात  ंिे साि-साि टेप टर ांसकिप्ट िी प्रमाकणत प्रकतयां और पायलट िा स्पष्टीिरण, यकद 

उपलब्ध ह , सकहत प्रासंकगि ररिॉर्य िाकमल ह गें। 

 

16.4 रनिे घुसपैठ 

16.4.1 हवाईअडे्ड पर हवाईअडे्ड पर एि कवमान, वाहन, व्यस्क्त, या जमीन पर वसु्त िाकमल ह ने िी घटना है ज  

उडान भरने, उतरने या उतरने िा इरादा रखने वाले कवमान िे साि टिराव िा खतरा पैदा िरती है। 

न ट: रनवे घुसपैि एि जकटल समस्या है ज  जकटल और गकतिील वातावरण में ह ती है जहां मूल िारण  ंि  अलग 

िरना मुस्िल ह ता है। आम तौर पर रनवे घुसपैि ह ती है क् कंि ल ग गलकतयां िरते हैं। यकद प्रकियाओ ंिा 

पालन किया जाए त  इन गलकतय  ंि  सुिारा जा सिता है। 

 

16.4.2 रनवे िी घुसपैि ि  िम िरने िे कलए कनम्नकलस्खत िदम उिाए जाने िी आवश्यिता है: 

ि) एयर र्र  म कनयंत्रि एि एयर र्र  म िे आसपास और साि ही साि मनूवर के्षत्र में वाहन  ंऔर िकमयय  ंपर सभी 

उडान प्रचालन पर कनरंतर कनगरानी बनाए रखेगा। 

ख) टैक्सी कनिासी में संकक्षप्त कनदेि और पयायप्त जानिारी िाकमल ह गी ताकि उडान चालि दल ि  अन्य कवमान  ं

या वसु्तओ ंिे साि टिराव से बचने िे कलए सही टैक्सी मागों िा पालन िरने में सहायता कमल सिे और कवमान 

िे अनजाने में सकिय रनवे में प्रवेि िरने िी क्षमता ि  िम किया जा सिे। 

ग) जब एि टैक्सी कनिासी में रनवे से परे एि टैक्सी सीमा ह ती है, त  इसमें रनवे ि  पार िरने िे कलए स्पष्ट 

कनिासी या एि कनदेि िाकमल ह ना चाकहए। 

घ) एसएमसी कनयंत्रि ि  सकिय रनवे िी कनकदयष्ट ह स्डंग स्थिकत से परे कवमान ि  ि ई मंजूरी नही ंदेनी चाकहए। 

ङ) यकद कनयंत्रण टावर दृकष्टगत रूप से या रर्ार द्वारा कनिायररत िरने में असमिय है, कि एि खाली या िॉकसंग 

कवमान ने रनवे ि  मंजूरी दे दी है, त  कवमान से अनुर ि किया जाएगा कि वह रनवे ि  खाली िर दे। 

च) किसी भी मंजूरी या कनदेि ि  पाररत िरने से पहले एयर र्र  म कनयंत्रि हमेिा कवमान या वाहन िे िॉल साइन 

िा उपय ग िरेगा। 

छ) एयर र्र  म कनयंत्रि किसी भी रनवे पर क्लीयरेंस और प्रवेि िरने िे कनदेि, िॉस टैक्सी और बैि टर ैि िी 

िमी ि  पढना सुकनकित िरेगा। 

ज) िंटर  लर रीर् बैि ि  सुनेगा ताकि यह सुकनकित किया जा सिे कि फ़्लाइट िू द्वारा क्लीयरेंस या कनदेि ि  

सही ढंग से स्वीिार किया गया है और रीर् बैि द्वारा प्रिट िी गई किसी भी कवसंगकत ि  िीि िरने िे कलए 

तत्काल िारयवाई िरेगा। 

झ) संचार िे हस्तांतरण ि  किसी भी रनवे पर प्रवेि िरने, रुिने, िॉस टैक्सी और बैि टर ैि िे कनदेि  ंसे अलग 

किया जाएगा। 

ञ) एयर र्र म कनयंत्रि मंजूरी और कनदेि जारी िरने िे कलए मानि आरटीएफ िब्दावली िा उपय ग िरेगा। 

ट) जब पायलट ि  हवाई अडे्ड िी थिलािृकत या खराब दृश्यता िी स्थिकत से अपररकचत ह ने िे कलए जाना जाता 

है, त  टैक्सी कनदेि  ंि  िीरे-िीरे प्रगकतिील तरीिे से पाररत किया जाना चाकहए। 
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ि) हवाईअड्डा कनयंत्रि रनवे और टैक्सीवे बंद ह ने, पररचालन के्षत्र में कनमायण िायय और प्रिाि व्यवथिा िे बारे में 

जानिारी िे कलए न टैम्स िे साि खुद ि  अपरे्ट िरें गे। 

र्) एसएमसी कनयंत्रि और टॉवर कनयंत्रि िा एि दूसरे िे साि घकनष्ठ समन्वय ह गा। जब सकिय रनवे ि  पार 

िरना िाकमल ह  त  एसएमसी कनयंत्रि ि  कवमान ि  टावर कनयंत्रि ि  ह स्डंग स्थिकत पर या उससे पहले जारी 

िरना चाकहए। सकिय रनवे पर किसी भी वाहन या व्यस्क्त ि  अनुमकत देने से पहले एसएमसी कनयंत्रि टॉवर 

कनयंत्रि से पूवय मंजूरी लेगा। इसी प्रिार टॉवर कनयंत्रि उपय ग में नही ंआने वाले रनवे पर किसी भी लैंकरं्ग/टेि 

ऑफ िी अनुमकत देने से पहले एसएमसी कनयंत्रि से पूवय मंजूरी लेगा। 

 

16.4.3.1 यकद ि ई रनवे घुसपैि ह ती है, त  कनम्नकलस्खत िारयवाई िी जानी चाकहए: 

• हवाई अड्डा कनयंत्रि इसे लॉग बुि में दजय िरेगा; 

• र्ीजीसीए, र्बू्ल्यएसओ और एटीएस प्रभारी ि  सूकचत किया जाएगा; 

• इस तरह िी घुसपैि िी जांच एटीएस प्रभारी द्वारा िी जाएगी और ऐसी घटना ह ने िे 15 कदन  ंिे भीतर 

िाययपालि कनदेिि (एटीएम) ि  ररप टय भेजी जाएगी। 

16.5 कदक्चालन सुकविाओ ंिी प्रचालन स्थिकत पर जानिारी 

16.5.1 एटीएस इिाइय  ंि  वतयमान में गैर-दृश्य कदक्चालन सुकविाओ ंिी प्रचालन स्थिकत िे बारे में सूकचत रखा 

जाएगा, और वे दृश्य सािन ज  उनिे उत्तरदाकयत्व िे के्षत्र में टेि-ऑफ, प्रथिान, एप्र च और लैंकरं्ग प्रकियाओ ंिे 

कलए आवश्यि हैं और वे दृश्य और गैर-दृश्य सािन ज  सतह िे संचलन िे कलए आवश्यि हैं। 

16.5.2 प्रचालन स्थिकत पर जानिारी, और उसमें ि ई पररवतयन,16.5.1 में संदकभयत दृश्य और गैर-दृश्य सहायता 

िी मात्रा उपयुक्त एटीएस इिाई (यूकनट )ं द्वारा िाकमल सहायता (ओ)ं िे उपय ग िे अनुरूप समय पर प्राप्त िी 

जानी चाकहए। 
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16.6 आईसीएओ मॉडल हिाई यातायात घटना ररप टट प्रपत्र 

हिाई यातायात घटना ररप टट प्रपत्र 

हवाई यातायात दुघयटनाओ ंपर ररप टय जमा और प्राप्त िरते समय उपय ग िे कलए। रेकर्य  द्वारा प्रारंकभि ररप टय में, 

छायांकित वसु्तओ ंि  िाकमल किया जाना चाकहए। 

ि- कवमान िी पहचान  ख- घटना िा प्रिार  

एयरप्र क्स/प्रकिया/सुकविा 

ग- घटना 

1. सामान्य 

ि) घटना िा कदनांि/समय .....................................................................................................................यूटीसी  

ख) स्थिकत .............................................................................................................................................................. 

2. खुद िा कवमान 

ि) हेकरं्ग और रूट 

ख) वास्तकवि वायु गकत.......................................... (   ) िेटी............ (किमी/घंटा).......... में मापा गया 

ग) स्तर और एल्टीमीटर सेकटंग 

घ) कवमान िा चढना या उतरना 

 (      ) स्तर िी उडान (       )                         चढना (      ) उतरना 

ङ)  कवमान बैंि एंगल     

 (       ) कवंग स्तर (       ) हल्का बैंि                (      ) मध्यम बैंि 

 (       ) गहरा बैंि                  (       ) औिंा (      ) अज्ञात 

च)  बैंि िी कवमान कदिा     

 (       ) बाएँ   (       ) दाएँ (      ) अज्ञात 

छ)  दृश्यता पर प्रकतबंि (कजतना आवश्यि ह  उतना चुनें)   

 (      ) सूयय िी चमि         (      ) कवंर्स्क्रीन सं्तभ        (      ) गंदा कवंर्स्क्रीन 

 (      ) अन्य िॉिकपट 

संरचना        

(      ) ि ई नही ं   

ज)  कवमान लाइकटंग िा प्रय ग (कजतना आवश्यि ह  उतना चुनें)   

 (       ) कदक्चालन लाइट (       ) रर  ब लाइट (       ) िेकबन लाइट 

 (       ) लाल टक्कर कवर िी 

लाइट 

(       ) लैंकरं्ग/टैक्सी-

लाइट 

(       ) ल ग  (टैल-कफन) लाइट 

 (       ) अन्य (       ) ि ई नही ं   

झ)  एटीएस द्वारा जारी यातायात पररहार सलाह   

 (       ) हाँ, रर्ार िे आिार 

पर 

(       ) हाँ, दृश्य दृकष्ट िे 

आिार पर 

(       ) हाँ, अन्य जानिारी िे 

आिार पर 

 (       ) नही ं     

ञ) यातायात सूचना जारी   

 (       ) हाँ, रर्ार िे आिार 

पर 

(       ) हाँ, दृश्य दृकष्ट िे 

आिार पर 

(       ) हाँ, अन्य जानिारी िे 

आिार पर 

 (       ) नही ं     

ट) हवाई टक्कर पररहार प्रणाली (एसीएएस)   

 (       ) नही ंकिया गया (       ) प्रिार (       ) टर ै कफि एर्वाइजरी जारी 

 (       ) समािान परामिय 

जारी किया 

 

(       ) टर ै कफि एर्वाइजरी 

या समािान 

एर्वाइजरी जारी 

नही ंिी गई 

  

ि) रर्ार िी पहचान    

 (       ) ि ई रर्ार उपलब्ध 

नही ं 

(       ) रर्ार पहचान (       ) ि ई रर्ार पहचान नही ं

  र्) अन्य कवमान देखे गए   

 (       ) हाँ (       ) नही ं (       ) गलत कवमान देखा गया 
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ढ) िारयवाई से परहेज   

 (       ) हाँ (       ) नही ं   

ण

) 

उडान य जना िा प्रिार आईएफ़आर/वीएफ़आर/ि ई नही*ं 

  

3

. 

अन्य कवमान 

 ि) प्रिार और िॉल साइन/पंजीिरण (यकद ज्ञात ह )_______________________________________ 

 ख) यकद ि) ऊपर ज्ञात नही ंहै, त  नीचे वणयन िरें   

 (       ) हाई कवंग (       ) कमर् कवंग (       ) ल  कवंग 

 (       ) र टरिाफ्ट     

 (       ) 1 इंकजन (       ) 2 इंकजन (       ) 3 इंकजन 

 (       ) 4 इंकजन (       ) 4 से ज्यादा  इंकजन   

 माकििं ग, रंग या अन्य उपलब्ध जानिारी 

________________________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________________________________

________________ 

 

 ग) कवमान िा चढना या उतरना 

 (       ) उडान स्तर (       ) चढना   उतरना 

 (       ) अज्ञात     

 घ) कवमान बैंि एंगल   

 (       ) कवंग स्तर (       ) ि डा बैंि (       ) मध्यम बैंि 

 (       ) सीिी ढाल बैंि (       ) औिंा (       ) अज्ञात 

 ङ) बैंि िी कवमान कदिा   

 (       ) बाएँ (       ) दाएँ (       ) अज्ञात 

 च) प्रदकियत लाइट     

 (       ) कदक्चालन लाइट (        ) रर  ब लाइट (       ) िेकबन लाइट 

 (       ) लाल टक्कर 

कवर िी लाइट 

(       ) लैंकरं्ग/टैक्सी-लाइट (       ) ल ग  (टैल-कफन) लाइट 

 (       ) अन्य (       ) ि ई नही ं (       ) अज्ञात 

 छ) एटीएस द्वारा जारी यातायात पररहार सलाह   

 (       ) हाँ, रर्ार िे 

आिार पर 

(       ) हाँ, दृश्य दृकष्ट िे 

आिार पर 

(       ) हाँ, अन्य जानिारी िे आिार 

पर  (       ) नही ं (       ) अज्ञात   

 ज) यातायात सूचना जारी   

 (       ) हाँ, रर्ार िे 

आिार पर 

(       ) हाँ, दृश्य दृकष्ट िे 

आिार पर 

(       ) हाँ, अन्य जानिारी िे आिार 

पर  (       ) नही ं (       ) अज्ञात   

 झ) िारयवाई से परहेज   

 (       ) हाँ (       ) नही ं (       ) अज्ञात 

4. दूरी 

 ि) कनिटतम कै्षकतज दूरी ___________________________________________________________________ 

 ख) कनिटतम ऊर्ध्ायिर दूरी _________________________________________________________________ 

5. उडान मौसम िी स्थिकत 

ि) आईएमसी/वीएमसी* 

ख) बादल िे ऊपर/नीचे*/ि हरा/िंुि/या परत  ंिे बीच* 

ग) बादल से लंबवत दूरी____ मीटर/फीट* नीचे ____ मीटर/फीट ऊपर 

घ) बादल/बाररि/कहमपात/ओले सकहत वषाय/ ि हरा /िंुि में 

ङ) सूयय िी ओर/बाहर िी ओर 

च) कवमान दृश्यता __________ मी/किमी2 

 6. पायलट-इन-िमांर् द्वारा महत्वपूणय मानी जाने वाली ि ई अन्य जानिारी 

________________________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________________________________ 

घ. कवकवि 

1. ररप कटिंग कवमान से संबस्ित जानिारी 

2.  
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 ि) कवमान पंजीिरण 

ख) कवमान िा प्रिार 

ग) प्रचालि 

घ) प्रथिान िा हवाईअड्डा 

ङ) पहली लैंकरं्ग िा हवाई अड्डा ___________________________ गंतव्य________________________ 

च) रेकर्य  या अन्य माध्यम  ं से ________________________ (एटीएस यूकनट िा नाम) ि  समय 

___________ यूटीसी पर ररप टय किया गया 

छ) फॉमय भरने िी कतकि/समय/थिान ________________________________________________________ 

 3. िायय, पता और ररप टय प्रसु्तत िरने वाले व्यस्क्त िे हस्ताक्षर 

ि) िायय  _______________________________________________________________________________ 

ख) पता   _______________________________________________________________________________ 

ग) हस्ताक्षर _____________________________________________________________________________ 

घ) टेलीफ़ न नं. __________________________________________________________________________ 

 
 4. ररप टय प्राप्त िरने वाले व्यस्क्त िा िायय एवं हस्ताक्षर 

ि) िायय ___________________________________ ख) हस्ताक्षर _________________________________ 

 5. संबंकित एटीएस इिाई द्वारा पूरि सूचना 

1. ररप टय िी प्रास्प्त __________________________________________________________ 

ि) एएफ़टीएन/रेकर्य /टेलीफ़ न/अन्य (उस्ल्लस्खत िरें )* द्वारा ररप टय प्राप्त किया  

____________________________________________________________________________ 

ख) _________________________________________________ (एटीएस इिाई िा नाम) द्वारा 

ररप टय प्राप्त किया गया 

 2. एटीएस द्वारा िी गई िारयवाई िा ब्यौरा 

स्क्लयरंस, देखी गई घटना (रर्ार/दृश्यता/दी गई चेतावनी/थिानीय जांच िा नतीजा 

आकद)______________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________ 

 

*उवचत रूप में हटाएं 


