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अध्याय 15 

आपात स्थिवत, संचार विफलता और आकस्िकताओ ंसे संबंवित प्रवियाएं 

15.1 आपातकालीन प्रवियाएं 

15.1.1 सामान्य 

15.1.1.1 प्रते्यक आपातकालीन स्थितत के आसपास की तितिन्न परिस्थिततयाां पालन की जाने िाली सटीक तिसृ्तत 

प्रतियाओां की थिापना को िोकती हैं। यहाां उस्िस्ित प्रतियाओां का उदे्दश्य हिाई यातायात सेिा कतमियोां के तलए  

सामान्य गाइड के रूप में है। हिाई यातायात तनयांत्रण इकाइयाां पूणि औि पूणि समन्वय बनाए ििेंगी, औि कमिचािी 

आपातकालीन स्थिततयोां से तनपटने में अपने सिोत्तम तनणिय का उपयोग किें गे। 

नोट 1.- आपात स्थितत औि आकस्िकताओां के सांबांध में लागू की जाने िाली अततरिक्त िडाि प्रतियाएां  नीचे 

ितणित हैं: 

क) तकसी िी प्रकाि की आपात स्थितत में तकसी तिमान के आने या होने की स्थितत में, िडाि तनयांत्रक द्वािा हि 

प्रकाि की सहायता प्रदान की जाएगी, औि यहाां तनधािरित प्रतियाओां को स्थितत के अनुसाि बदला जा सकता है। 

ि) आपात स्थितत में  तिमान की प्रगतत की तनगिानी की जाएगी औि (जब िी सांिि हो) िडाि तडथले पि लॉट 

तकया जाएगा जब तक तक तिमान िडाि कििेज से बाहि न हो जाए, औि स्थितत की जानकािी सिी हिाई यातायात 

सेिा इकाइयोां को प्रदान की जाएगी जो तिमान को सहायता देने में सक्षम हो सकती हैं। उपयुक्त होने पि तनकटिती 

िडाि के्षत्रोां में िडाि थिानाांतिण िी प्रिािी होगा। 

नोट 2.- यतद आपात स्थितत का सामना कि िहे तकसी तिमान के पायलट को पहले एटीसी द्वािा एक तितिष्ट कोड 

पि ट्ाांसपोांडि प्रचातलत किने के तलए तनदेतित तकया गया है, उस कोड को सामान्य रूप से बनाए ििा जाएगा, 

जब तक तक तििेष परिस्थिततयोां में, पायलट ने तनणिय नही ां तलया हो या अन्यिा सलाह दी गई हो। जहाां एटीसी ने 

कोड सेट किने का अनुिोध नही ां तकया है, पायलट ट्ाांसपोांडि को मोड ए कोड 7700 पि सेट किेगा। 

15.1.1.2 जब तकसी तिमान द्वािा आपात स्थितत की घोषणा की जाती है, तो एटीएस इकाई को तनम्नानुसाि उतचत 

औि प्रासांतगक कािििाई किनी चातहए: 

क) जब तक उडान चालक दल द्वािा स्पष्ट रूप से नही ां कहा जाता है या अन्यिा ज्ञात नही ां होता है, तिमान की 

पहचान औि प्रकाि, आपात स्थितत का प्रकाि, उडान चालक दल के इिादोां के साि-साि तिमान की स्थितत औि 

स्ति का पता लगाने के तलए सिी आिश्यक कदम उठाएां ; 

ि) प्रदान की जा सकने िाली सिाितधक उपयुक्त प्रकाि की सहायता का तनणिय किना; 

ग) तकसी अन्य एटीएस इकाई या अन्य सेिाओां की सहायता लेना जो तिमान को सहायता प्रदान किने में सक्षम हो 

सकती हैं; 

घ) अनुिोतधत तकसी िी जानकािी के साि-साि तकसी िी अततरिक्त प्रासांतगक जानकािी के साि उडान चालक 

दल प्रदान किें , जैसे तक उपयुक्त हिाईअडे्ड, नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई, मौसम की जानकािी; 

ङ) ऑपिेटि या फ्लाइट िू से तनम्नतलस्ित जानकािी प्राप्त किें  जो प्रासांतगक हो सकती है: 

बोडि पि व्यस्क्तयोां की सांख्या, िेष ईांधन की मात्रा, ितिनाक सामतियोां की सांिातित उपस्थितत औि उनकी प्रकृतत; 

औि 
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च) थिानीय तनदेिोां में तनतदिष्ट उपयुक्त एटीएस इकाइयोां औि अतधकारियोां को सूतचत किें । 

15.1.1.3 यतद सांिि हो तो िेतडयो आिृतत्त औि एसएसआि कोड में परिितिन से बचा जाना चातहए औि सामान्य 

रूप से केिल तिी तकया जाना चातहए जब या यतद सांबांतधत तिमान को बेहति सेिा प्रदान की जा सकती है। 

इांजन की तिफलता का अनुिि किने िाले तिमान को मनूिरिांग के तनदेि नू्यनतम तक सीतमत होने चातहए। जब 

उतचत हो, आपात स्थितत में तिमान के आसपास के के्षत्र में परिचालन किने िाले अन्य तिमानोां को परिस्थिततयोां की 

सलाह दी जानी चातहए। 

नोट.— 15.1.1.2 ङ) में तनतहत जानकािी के तलए फ्लाइट िू से अनुिोध केिल तिी तकया जाएगा जब ऑपिेटि 

या अन्य स्रोतोां से जानकािी उपलब्ध नही ां होगी औि आिश्यक जानकािी तक सीतमत होगी। 

15.1.2 प्रािवमकता 

 तिमान ज्ञात या माना जाता है तक िह आपात स्थितत में है, तजसमें गैिकानूनी हस्तके्षप िातमल है, उसे अन्य तिमानोां 

की तुलना में अतधकतम तिचाि, सहायता औि प्राितमकता दी जाएगी, जैसा तक परिस्थिततयोां द्वािा आिश्यक हो 

सकता है। 

15.1.3 गैरकानूनी हस्तके्षप और विमान बम का खतरा 

15.1.3.1 हिाई यातायात सेिा कतमियोां को तकसी तिमान के साि अिैध हस्तके्षप की घटना के तकसी िी सांकेत को 

पहचानने के तलए तैयाि िहना चातहए। 

नोट.- एसएसआि ट्ाांसपोांडि से लैस  तिमान से ट्ाांसपोांडि को मोड ए कोड 7500 पि प्रचातलत किने की उम्मीद 

की जाती है तातक यह तििेष रूप से इां तगत तकया जा सके तक यह गैिकानूनी हस्तके्षप का तिषय है। तिमान मोड 

ए कोड 7700 पि ट्ाांसपोांडि को प्रचातलत कि सकता है, यह इां तगत किने के तलए तक यह गांिीि औि आसन्न ितिे 

से ितिे में है औि तत्काल सहायता की आिश्यकता है। 

15.1.3.2 जब िी तकसी तिमान के साि अिैध हस्तके्षप का पता चलता है या सांदेह होता है या बम की धमकी की 

चेतािनी प्राप्त होती है, तो एटीएस इकाइयाां तुिांत तिमान के अनुिोधोां पि, या तिमान की प्रत्यातित जरूितोां पि 

ध्यान देंगी, तजसमें हिाई तदक्चालन सुतिधाओां से सांबांतधत प्रासांतगक जानकािी के अनुिोध िातमल हैं, उडान के 

मागि औि इस्ित लैंतडांग के तकसी िी हिाई अडे्ड पि प्रतियाएां  औि सेिाएां , औि उडान के सिी चिणोां, तििेष रूप 

से तिमान की सुितक्षत लैंतडांग के प्रचालन में तेजी लाने के तलए आिश्यक कािििाई किेगा। 

15.1.3.2.1 एटीएस इकाइयाां िी: 

क) तिमान से उत्ति की अपेक्षा तकए तबना, उडान के सुितक्षत प्रचालन के तलए प्रासांतगक जानकािी प्रसारित किना 

औि प्रसारित किना जािी ििना; 

ि) उपलब्ध साधनोां के साि उडान की प्रगतत की तनगिानी औि लॉट किें , औि तिमान से सांचाि या अन्य 

प्रतततियाओां की आिश्यकता के तबना आसन्न एटीएस इकाइयोां के साि तनयांत्रण के हस्ताांतिण का समन्वय किें , 

जब तक तक तिमान के साि सांचाि सामान्य न हो; 

ग) उपयुक्त एटीएस इकाइयोां को सूतचत किना औि सूतचत किना जािी ििना, तजनमें तनकटिती प्राितमकी 

िातमल हैं, जो उडान की प्रगतत से सांबांतधत हो सकती हैं; 

नोट.- इस प्रािधान को लागू किने में, उन सिी कािकोां को ध्यान में ििा जाना चातहए जो उडान की प्रगतत को 

प्रिातित कि सकते हैं, तजसमें ईांधन धीिज औि मागि औि गांतव्य में अचानक परिितिन की सांिािना िातमल है। 

इसका उदे्दश्य है, जहाां तक परिस्थिततयोां में व्यिहायि है, प्रते्यक एटीएस इकाई को तजमे्मदािी के के्षत्र में तिमान की  
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अपेतक्षत या सांिातित पैठ के रूप में उतचत जानकािी के साि अतिम रूप से प्रदान किना है। 

घ) सूतचत किें : 

1) ऑपिेटि या उसके नातमत प्रतततनतध; 

2) उतचत चेतािनी प्रतियाओां के अनुसाि उपयुक्त बचाि समन्वय कें द्र; 

3) नातमत सुिक्षा प्रातधकिण; 
 

ङ) तिमान औि नातमत अतधकारियोां के बीच, गैिकानूनी हस्तके्षप से जुडी परिस्थिततयोां से सांबांतधत उतचत सांदेि 

प्रसारित किना। 

नोट.—1978 के दािा सकुि लि 9 औि गैिकानूनी हस्तके्षप से तनपटने के तलए आकस्िक योजना में उस्िस्ित 

प्रतियाओां का पालन किें । 

15.1.3.4 यतद यह सांकेत तमलता है तक  ज्ञात तिमान पि  बम या अन्य तिस्फोटक उपकिण ििा गया है, तो 

तनम्नतलस्ित अततरिक्त प्रतियाएां  लागू होांगी। धमकी की सूचना प्राप्त किने िाली एटीएस इकाई: 

क) यतद तिमान के साि सीधे सांपकि  में है, तो तबना तकसी देिी के ितिे औि आसपास की परिस्थिततयोां के बािे में 

उडान के चालक दल को सलाह दें ; या 

ि) यतद तिमान के साि सीधे सांपकि  में नही ां है, तो अन्य एटीएस इकाइयोां या अन्य चैनलोां के माध्यम से सबसे तेज 

माध्यमोां से उडान चालक दल को सलाह दें। 

15.1.3.5 तिमान के साि सांचाि में एटीएस इकाई उडान चालक दल के इिादोां का पता लगाएगी औि उन इिादोां 

को अन्य एटीएस इकाइयोां को रिपोटि किेगी जो उडान से सांबांतधत हो सकते हैं। 

15.1.3.6 यह सुतनतित किते हुए तिमान को सबसे तेज तिीके से सांिाला जाएगा, जहाां तक सांिि हो, अन्य तिमानोां 

की सुिक्षा औि कतमियोां औि जमीनी प्रततष्ठानोां को जोस्िम में न डाला जाए। 

15.1.3.7 उडान में तिमान को अनुिोध तकए गए नए गांतव्य के तलए तबना तकसी देिी के तफि से मांजूिी दी जाएगी। 

बाहिी हिा के दबाि औि केतबन के हिा के दबाि के बीच के अांति को बिाबि किने या कम किने के उदे्दश्य से 

उडान चालक दल द्वािा चढ़ने या उतिने के तकसी िी अनुिोध को जल्द से जल्द मांजूिी दी जाएगी। 

15.1.3.8 जमीन पि  तिमान को सलाह दी जानी चातहए तक िह अन्य तिमानोां औि प्रततष्ठानोां से यिासांिि दूि िहे 

औि यतद उपयुक्त हो तो िनिे को िाली कि दे। तिमान को थिानीय तनदेिोां के अनुसाि तनतदिष्ट या पृिक पातकिं ग 

के्षत्र में टैक्सी चलाने का तनदेि तदया जाना चातहए। अगि फ्लाइट िू यातत्रयोां औि िू को तुिांत उताि देता है, तो 

अन्य तिमानोां, िाहनोां औि कतमियोां को ितिे िाले तिमान से सुितक्षत दूिी पि ििा जाना चातहए। 

15.1.3.9 एटीएस इकाइयाां तिस्फोटक उपकिण के सांबांध में उडान चालक दल द्वािा की जाने िाली कािििाई के 

सांबांध में कोई सलाह या सुझाि नही ां देंगी। 

15.1.3.10  तिमान तजसे ज्ञात या माना जाता है तक िह गैिकानूनी हस्तके्षप का तिषय है या तजसे अन्य कािणोां से 

सामान्य एयिोड्ोम गतततितधयोां से अलग किने की आिश्यकता है, को तनतदिष्ट पृिक पातकिं ग स्थितत में मांजूिी दे दी 

जाएगी। जहाां इस तिह की एक अलग पातकिं ग स्थितत तनतदिष्ट नही ां की गई है, या यतद तनतदिष्ट स्थितत उपलब्ध नही ां 

है, तो तिमान को हिाई अडे्ड के प्रातधकिण के साि पूिि समझौते द्वािा चयतनत के्षत्र या के्षत्रोां के िीति  स्थितत के 

तलए मांजूिी दे दी जाएगी। टैक्सी क्लीयिेंस पातकिं ग की स्थितत के तलए अपनाए जाने िाले टैक्सी रूट को तनतदिष्ट 

किेगा। जनता, अन्य तिमानोां औि हिाईअडे्ड पि प्रततष्ठानोां के तलए तकसी िी सुिक्षा जोस्िम को कम किने की दृतष्ट 

से इस मागि का चयन तकया जाएगा। 
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15.1.4 आपातकालीन अितरण  

15.1.4.1 यह सलाह तमलने पि तक कोई तिमान अन्य यातायात के माध्यम से आपातकालीन अितिण कि िहा है, 

सिी सांबांतधत तिमानोां की सुिक्षा के तलए तुिांत सिी सांिि कािििाई की जाएगी। जब आिश्यक समझा जाए, हिाई 

यातायात तनयांत्रण इकाइयाां उपयुक्त िेतडयो साधनोां के माध्यम से तुिांत प्रसारित किेंगी, या यतद सांिि न हो, तो 

उपयुक्त सांचाि से्टिनोां से तत्काल एक आपातकालीन सांदेि प्रसारित किने का अनुिोध किें । 

15.1.4.2 पायलट-इन-कमाांड द्वािा कािििाई 

यह उम्मीद की जाती है तक इस तिह के प्रसािण को प्राप्त किने िाले तिमान तनतदिष्ट के्षत्रोां को साफ किें गे औि 

हिाई यातायात तनयांत्रण इकाई से आगे की मांजूिी के तलए उपयुक्त िेतडयो आिृतत्त पि िडे िहेंगे। 

15.1.4.3 हिाई यातायात तनयांत्रण इकाई द्वािा अनुिती कािििाई 

इस तिह के आपातकालीन प्रसािण के तुिांत बाद एसीसी, एप्रोच तनयांत्रण इकाई, या सांबांतधत एयिोड्ोम कां ट्ोल 

टॉिि आपातकालीन अितिण के दौिान औि बाद में पालन की जाने िाली अततरिक्त प्रतियाओां के रूप में िातमल 

सिी तिमानोां को आगे की मांजूिी अिेतषत किेगा। सांबांतधत एटीएस इकाई तकसी िी अन्य एटीएस इकाइयोां औि 

तनयांत्रण के्षत्रोां को अततरिक्त रूप से सूतचत किेगी जो प्रिातित हो सकते हैं। 

15.2 हिाई-सतह संचार विफलता 

नोट 1.- हिाई-सतह सांचाि तिफलता का अनुिि किने िाले तिमान के तलए िडाि प्रतियाओां का पालन तकया 

जाएगा। 

नोट 2.— एसएसआि ट्ाांसपोांडि से लैस  तिमान से ट्ाांसपोांडि को मोड ए कोड 7600 पि प्रचातलत किने की 

उम्मीद की जाती है तातक यह इां तगत तकया जा सके तक उसने हिाई-सतह सांचाि तिफलता का अनुिि तकया है। 

15.2.1 हिाई यातायात तनयांत्रण इकाइयोां द्वािा की जाने िाली कािििाई जब तनयांत्रण के्षत्र या तनयांत्रण के्षत्र में चल 

िहे तिमान के साि दो-तिफा सांचाि बनाए ििने में असमिि होती है, तो अनुिती पैिािाफोां में इसकी रूपिेिा दी 

जाएगी। 

15.2.2 जैसे ही यह ज्ञात होता है तक दोतिफा सांचाि तिफल हो गया है, यह सुतनतित किने के तलए कािििाई की 

जाएगी तक तिमान हिाई यातायात तनयांत्रण इकाई से प्रसािण प्राप्त किने में सक्षम है या नही ां, यह  तनतदिष्ट युस्क्त 

को तनष्पातदत किने के तलए अनुिोध किता है तजसे िडाि द्वािा देिा जा सकता है या यतद सांिि हो तो अतिस्वीकृतत 

को इां तगत किने के तलए  तनतदिष्ट सांकेत पे्रतषत तकया जा सकता है। 

15.2.3 यतद तिमान यह इां तगत किने में तिफल िहता है तक िह प्रसािण प्राप्त किने औि स्वीकाि किने में सक्षम 

है, तो सांचाि तिफलता िाले तिमान औि अन्य तिमान के बीच अलगाि बनाए ििा जाएगा, इस धािणा के आधाि 

पि तक तिमान: 

क) यतद दृश्य मौसम सांबांधी स्थिततयोां में: 

  1) दृश्य मौसम सांबांधी स्थिततयोां में उडान ििना जािी ििें; 

  2) तनकटतम उपयुक्त हिाई अडे्ड पि िूतम; औि 

  3) उपयुक्त हिाई यातायात तनयांत्रण इकाई को सबसे िीघ्र साधनोां द्वािा इसके आगमन की सूचना दें ; या 

ि) यतद उपकिण मौसम सांबांधी स्थिततयोां में या जब स्थिततयााँ ऐसी हैं तक क) के अनुसाि उडान को पूिा किना 

सांिि नही ां लगता है; 
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1) अतनिायि रिपोतटिंग तबांदु पि अपनी स्थितत की रिपोटि किने में तिमान की तिफलता के बाद 20 तमनट की अितध 

के तलए अांततम तनतदिष्ट गतत औि स्ति, या नू्यनतम उडान ऊां चाई, यतद अतधक हो तो बनाए ििें औि उसके बाद 

दायि उडान योजना के अनुसाि स्ति औि गतत को समायोतजत किें ;  

2) गांतव्य एयिोड्ोम की सेिा किने िाले उतचत नातमत तदक्चालन सहायता के तलए ितिमान उडान योजना मागि के 

अनुसाि आगे बढ़ें  औि जब नीचे 3) के अनुपालन को सुतनतित किने की आिश्यकता हो, तो इस सहायता को 

अितिण के िुरू होने तक िोक कि ििें; 

3) 2) में तनतदिष्ट तदक्चालन सहायता से उतिना िुरू किें , या तजतना सांिि हो उतना किीब, अांततम प्राप्त औि 

स्वीकृत अपेतक्षत एप्रोच समय; या, यतद कोई अपेतक्षत एप्रोच समय प्राप्त नही ां हुआ है औि ितिमान उडान योजना 

के परिणामस्वरूप आगमन के अनुमातनत समय पि, या तजतना सांिि हो उतना तनकट प्राप्त हुआ है; 

4) नातमत तदक्चालन सहायता के तलए तनतदिष्ट सामान्य उपकिण एप्रोच प्रतिया को पूिा किें ; औि 

5) िूतम, यतद सांिि हो तो, ि) में तनतदिष्ट आगमन के अनुमातनत समय के बाद 30 तमनट के िीति या अांततम 

स्वीकृत अपेतक्षत एप्रोच समय, जो िी बाद में हो। 

नोट 1.— जैसा तक उसमें तनधािरित मौसम सांबांधी स्थिततयोां से प्रमातणत है, 15.2.3 क) सिी तनयांतत्रत उडानोां से 

सांबांतधत है, जबतक 15.2.3 ि) केिल आईएफआि उडानोां से सांबांतधत है। 

15.2.4 उपयुक्त पृिक्किण सुतनतित किने के तलए की गई कािििाई 15.2.3 में बताई गई धािणा पि आधारित 

नही ां होगी जब: 

क) यह तनधािरित तकया जाता है तक तिमान 15.2.3 से तिन्न प्रतिया का पालन कि िहा है; या 

ि) इलेक््ट्ॉतनक या अन्य साधनोां के उपयोग के माध्यम से, हिाई यातायात तनयांत्रण इकाइयााँ यह तनधािरित किती 

हैं तक सुिक्षा को नुकसान पहुाँचाए तबना 15.2.3 द्वािा आिश्यक कािििाई से तिन्न कािििाई की जा सकती है; या 

ग) सकािात्मक सूचना प्राप्त होती है तक तिमान उतिा है। 

15.2.5 जैसे ही यह ज्ञात होता है तक दो-तिफा सांचाि तिफल हो गया है, हिाई यातायात तनयांत्रण इकाई द्वािा की 

गई कािििाई का िणिन किने िाली उपयुक्त जानकािी, या तकसी आपातकालीन स्थितत के तलए उतचत तनदेि, 

सांबांतधत तिमान के ध्यान के तलए अांधाधुांध पे्रतषत तकया जाएगा, उपलब्ध आिृतत्त पि तजस पि माना जाता है तक 

तिमान सुन िहा है, तजसमें उपलब्ध िेतडयो तदक्चालन या एप्रोच सुतिधाएां  की आिाज आिृतत्त िातमल हैं। इसके 

बािे में िी जानकािी दी जाएगी: 

क) उन के्षत्रोां में जहाां िीड-िाड िाले यातायात से बचा जा सकता है, बादल-तोडने की प्रतिया के अनुकूल मौसम 

की स्थितत; औि 

ि) उपयुक्त हिाई अडे्ड पि मौसम की स्थितत। 

15.2.6 तिफलता का अनुिि किने िाले तिमान की अनुमातनत स्थितत के आसपास के अन्य तिमानोां को प्रासांतगक 

जानकािी दी जाएगी। 

15.2.7 जैसे ही यह ज्ञात हो जाता है तक  तिमान जो अपनी तजमे्मदािी के के्षत्र में काम कि िहा है,  स्पष्ट िेतडयो 

सांचाि तिफलता का अनुिि कि िहा है,  हिाई यातायात सेिा इकाई उडान के मागि से सांबांतधत सिी हिाई 

यातायात सेिा इकाइयोां को िेतडयो सांचाि तिफलता से सांबांतधत जानकािी अिेतषत किेगी। एसीसी तजसके के्षत्र में 

गांतव्य एयिोड्ोम स्थित है, िैकस्िक एयिोड्ोम (ओां) औि अन्य प्रासांतगक जानकािी प्राप्त किने के तलए कदम 

उठाएगी, जो तक फाइल की गई उडान योजना में तनतदिष्ट है, यतद ऐसी जानकािी उपलब्ध नही ां है। 
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15.2.8 अगि परिस्थिततयोां से सांकेत तमलता है तक सांचाि तिफलता का सामना किने िाली एक तनयांतत्रत उडान 

दायि उडान योजना में तनतदिष्ट िैकस्िक एयिोड्ोम (ओां)  में से एक (एक) के तलए आगे बढ़ सकती है, िैकस्िक 

एयिोड्ोम (ओां) औि तकसी िी अन्य हिाई यातायात तनयांत्रण इकाइयोां की सेिा किने िाली हिाई यातायात तनयांत्रण 

इकाई (इकाई) जो सांिातित डायिजिन से प्रिातित हो सकती हैं, को तिफलता की परिस्थिततयोां के बािे में सूतचत 

तकया जाएगा औि उस समय तिमान के साि सांचाि थिातपत किने का प्रयास किने का अनुिोध तकया जब तिमान 

सांिितः  सांचाि सीमा के िीति हो सकता है। यह तििेष रूप से तब लागू होगा जब, ऑपिेटि या नातमत प्रतततनतध 

के साि समझौते के द्वािा, सांबांतधत तिमान को एक िैकस्िक हिाई अडे्ड पि जाने के तलए तबना अनुमतत के एक 

मांजूिी पे्रतषत की गई हो, या जब इस्ित लैंतडांग के एयिोड्ोम पि मौसम की स्थितत ऐसी हो तक तकसी िैकस्िक 

थिान पि जाने की सांिािना हो। 

15.2.9 जब एक हिाई यातायात तनयांत्रण इकाई को सूचना तमलती है तक एक तिमान ने सांचाि तिफलता का अनुिि 

किने के बाद सांचाि को तफि से थिातपत कि तलया है या उति गया है, िह इकाई हिाई यातायात सेिा इकाई को 

सूतचत किेगी तजसके के्षत्र में तिमान तिफल होने के समय प्रचालन कि िहा िा, औि अन्य हिाई यातायात सेिा 

इकाइयाां उडान के मागि से सांबांतधत हैं, यतद तिमान उडान में जािी है तो तनयांत्रण जािी ििने के तलए आिश्यक 

जानकािी देगा। 

15.2.10 यतद तिमान ने तनम्नतलस्ित के बाद तीस तमनट के िीति सूचना नही ां दी है: 

क) पायलट द्वािा प्रसु्तत आगमन का अनुमातनत समय; 

ि) एसीसी द्वािा गणना की गई आगमन का अनुमातनत समय; या 

ग) अांततम स्वीकृत अपेतक्षत एप्रोच समय, जो िी निीनतम हो, तिमान से सांबांतधत प्रासांतगक जानकािी तिमान 

ऑपिेटिोां, या उनके नातमत प्रतततनतधयोां, औि सांबांतधत तकसी िी तिमान के पायलट-इन-कमाांड को अिेतषत की 

जाएगी औि यतद िे चाहें तो सामान्य तनयांत्रण तफि से िुरू तकया जाएगा। यह तनधािरित किने के तलए तक क्या िे 

सामान्य प्रचालन तफि से िुरू किें गे या अन्य कािििाई किें गे, तिमान ऑपिेटिोां, या उनके नातमत प्रतततनतधयोां औि 

तिमान के पायलट-इन-कमाांड की तजमे्मदािी है। 

15.3 िीएफआर उडान  ंके वलए सहायता 

15.3.1 िटकी हुई िीएफआि उडानें औि प्रततकूल मौसम की स्थितत का सामना किने िाली िीएफआि उडानें  

तटप्पण.— िटका हुआ तिमान ऐसा तिमान है जो अपने तनधािरित पि से महत्वपूणि रूप से तिचतलत हो गया है या 

जो यह सूतचत किता है तक िह िो गया है। 

15.3.1.1 एक िीएफआि उडान रिपोटि किती है तक यह अपनी स्थितत के बािे में अतनतित है या िो गई है, या 

प्रततकूल मौसम की स्थितत का सामना कि िही है, इसे आपातकाल की स्थितत में माना जाना चातहए औि इस तिह 

से सांिाला जाना चातहए। तनयांत्रक, ऐसी परिस्थिततयोां में, स्पष्ट, सांतक्षप्त औि िाांत तिीके से सांिाद किेगा औि इस 

स्ति पि सािधानी बिती जाएगी तक पायलट द्वािा उडान की तैयािी या सांचालन में की गई तकसी िी गलती या 

लापििाही पि सिाल न उठाया जाए। परिस्थिततयोां के आधाि पि, पायलट से तनम्नतलस्ित में से कोई िी जानकािी 

प्रदान किने का अनुिोध तकया जाना चातहए तातक बेहति सहायता प्रदान की जा सके: 

क) तिमान उडान की स्थितत; 

ि) स्थितत (यतद ज्ञात हो) औि स्ति; 

ग) अांततम ज्ञात स्थितत से एयिस्पीड औि हेतडांग, यतद प्रासांतगक हो; 

घ) पायलट अनुिि; 

ङ) तदक्चालन उपकिण ले जाया गया औि यतद कोई तदक्चालन सहायता सांकेत प्राप्त हो िहे हैं; 
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च) प्रासांतगक होने पि एसएसआि मोड औि कोड चुना गया; 

छ) प्रथिान औि गांतव्य हिाई अड्डा; 

ज) बोडि पि व्यस्क्तयोां की सांख्या; 

झ) सहनिस्क्त। 

15.3.1.2 यतद तिमान के साि सांचाि कमजोि या तिकृत है, तो यह सुझाि तदया जाना चातहए तक तिमान उच्च स्ति 

पि चढ़ जाए, बिते मौसम की स्थितत औि अन्य परिस्थिततयाां अनुमतत दें। 

 

15.3.1.3 पायलट को तिमान की स्थितत तनधािरित किने में मदद किने के तलए तदक्चालन सहायता िडाि, तदिा-

िोजक, तदक्चालन सुतिधाएां  या तकसी अन्य तिमान द्वािा देिा जा सकता है। यह सुतनतित किने के तलए तदक्चालन 

सहायता प्रदान किते समय सािधानी बितनी चातहए तक तिमान बादल में प्रिेि न किे। 

नोट.- प्रततकूल मौसम की स्थितत का सामना किने के परिणामस्वरूप िीएफआि उडान के िटकने की सांिािना 

को पहचाना जाना चातहए। 

 

15.3.1.4 पायलट को आसपास के उपयुक्त हिाईअड्डोां पि रिपोटि औि जानकािी प्रदान की जानी चातहए जहाां 

दृश्य मौसम सांबांधी स्थिततयाां मौजूद हैं। 

15.3.1.5 यतद िीएमसी को बनाए ििने में असमििता या बनाए ििने में कतठनाई की सूचना देते हैं , तो पायलट 

को उस के्षत्र की नू्यनतम उडान ऊां चाई के बािे में सूतचत तकया जाना चातहए जहाां तिमान है, या माना जाता है। 

यतद तिमान उस स्ति से नीचे है, औि तिमान की स्थितत पयािप्त सांिािना के साि थिातपत की गई है, तो तिमान को 

सुितक्षत स्ति पि लाने के तलए टै्क या हेतडांग या चढ़ाई का सुझाि तदया जा सकता है। 

 

15.3.1.6 िीएफआि उडान के तलए िडाि सहायता केिल पायलट के अनुिोध या सहमतत पि प्रदान की जानी 

चातहए। प्रदान की जाने िाली िडाि सेिा का प्रकाि पायलट के साि सहमत होना चातहए। 

 

15.3.1.7 प्रततकूल मौसम की स्थितत में िडाि सहायता प्रदान किते समय, प्राितमक उदे्दश्य तिमान को जल्द से 

जल्द िीएमसी में लाना होना चातहए। तिमान को बादलोां में प्रिेि किने से िोकने के तलए सािधानी बितनी चातहए। 

 

15.3.1.8 यतद परिस्थिततयााँ ऐसी होां तक पायलट द्वािा आईएमसी से बचा नही ां जा सकता है, तो तनम्नतलस्ित 

तदिातनदेिोां का पालन तकया जा सकता है: 

क) एटीसी आिृतत्त पि कोई अन्य यातायात जो कोई सहायता प्रदान किने में सक्षम नही ां है, को तिमान के साि 

तनबािध सांचाि सुतनतित किने के तलए दूसिी आिृतत्त में बदलने का तनदेि तदया जा सकता है; िैकस्िक रूप से 

तजस तिमान की सहायता की जा िही है उसे तनदेि तदया जा सकता है 

दूसिी आिृतत्त में परिितिन; 

ि) सुतनतित किें , यतद सांिि हो, तक तिमान द्वािा तकसी िी मोड को बादल से साफ तकया जाता है; 

ग) अचानक मनूिि से जुडे तनदेिोां से बचना चातहए; औि 

घ) तिमान की गतत को कम किने या लैंतडांग तगयि को कम किने के तलए तनदेि या सुझाि, यतद सांिि हो तो, 

बादल से दूि तकया जाना चातहए। 

 

15.4 अन्य इन-फ्लाइट आकस्िकताएं 

15.4.1 भटके हुए या अज्ञात विमान 

नोट 1.- इस पैिािाफ में "िटके हुए तिमान" औि "अज्ञात तिमान" िब्ोां के तनम्नतलस्ित अिि हैं: 

िटका हुआ तिमान। एक तिमान जो अपने इस्ित टै्क से महत्वपूणि रूप से तिचतलत हो गया है या जो रिपोटि 

किता है तक यह िो गया है। 
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अज्ञात तिमान। एक तिमान तजसे तकसी तदए गए के्षत्र में देिा गया है या प्रचातलत होने की सूचना दी गई है लेतकन 

तजसकी पहचान थिातपत नही ां की गई है। 

नोट 2.- एक तिमान को एक ही समय में, एक इकाई द्वािा "आिािा तिमान" औि दूसिी इकाई द्वािा "अज्ञात 

तिमान" के रूप में माना जा सकता है। 

 

15.4.1.1 जैसे ही एक हिाई यातायात सेिा इकाई को एक िटके हुए तिमान के बािे में पता चलता है, िह तिमान 

की सहायता औि उसकी उडान की सुिक्षा के तलए 15.4.1.1.1 औि 15.4.1.1.2 में उस्िस्ित सिी आिश्यक 

कदम उठाएगी। 

तटप्पण.- हिाई यातायात सेिा इकाई द्वािा नौिहन सांबांधी सहायता तििेष रूप से महत्वपूणि है यतद इकाई को पता 

चलता है तक तिमान िटक िहा है, या िटकने िाला है, ऐसे के्षत्र में जहाां अििोधन का जोस्िम है या उसकी सुिक्षा 

के तलए अन्य ितिा है। 

 

15.4.1.1.1 यतद तिमान की स्थितत ज्ञात नही ां है, तो हिाई यातायात सेिा इकाई: 

क) तिमान के साि दो-तिफा सांचाि थिातपत किने का प्रयास, जब तक तक ऐसा सांचाि पहले से मौजूद न हो; 

ि) इसकी स्थितत तनधािरित किने के तलए सिी उपलब्ध साधनोां का उपयोग किें ; 

ग) अन्य एटीएस इकाइयोां को सूतचत किें  तजनके के्षत्र में तिमान िटक गया हो सकता है या िटक सकता है, उन 

सिी कािकोां को ध्यान में ििते हुए जो परिस्थिततयोां में तिमान के नेतिगेिन को प्रिातित कि सकते हैं; 

घ) थिानीय रूप से सहमत प्रतियाओां के अनुसाि उपयुक्त सैन्य इकाइयोां को सूतचत किें  औि उन्हें उतचत उडान 

योजना औि िटके हुए तिमान से सांबांतधत अन्य डेटा प्रदान किें ; 

ङ) ग) औि घ) में तनतदिष्ट इकाइयोां से अनुिोध औि उडान में अन्य तिमानोां से तिमान के साि सांचाि थिातपत किने 

औि इसकी स्थितत तनधािरित किने में हि सहायता। 

नोट.- घ) औि ङ) की आिश्यकताएां  एटीएस इकाइयोां को ग) के अनुसाि सूतचत किने के तलए िी लागू होती हैं। 

 

15.4.1.1.2 जब तिमान की स्थितत थिातपत हो जाती है, तो हिाई यातायात सेिा इकाई: 

क) तिमान को उसकी स्थितत औि सुधािात्मक कािििाई की सलाह देना; औि 

ि) अन्य एटीएस इकाइयोां औि उपयुक्त सैन्य इकाइयोां को आिश्यक रूप से, िटके हुए तिमान से सांबांतधत 

प्रासांतगक जानकािी औि उस तिमान को दी गई तकसी िी सलाह के साि प्रदान किें । 

 

15.4.1.2 जैसे ही हिाई यातायात सेिा इकाई को अपने के्षत्र में एक अज्ञात तिमान के बािे में पता चलता है, 

यह जब िी हिाई यातायात सेिाओां के प्रािधान के तलए आिश्यक हो या थिानीय रूप से सहमत प्रतियाओां के 

अनुसाि उपयुक्त सैन्य अतधकारियोां द्वािा आिश्यक हो, तिमान की पहचान थिातपत किने का प्रयास किेगा। इसके 

तलए, हिाई यातायात सेिा इकाई तनम्नतलस्ित में से ऐसे कदम उठाएगी जो परिस्थिततयोां में उपयुक्त होां: 

क) तिमान के साि दो-तिफा सांचाि थिातपत किने का प्रयास; 

ि) उडान के बािे में एफआईआि के िीति अन्य हिाई यातायात सेिा इकाइयोां से पूछताछ किें  औि तिमान के 

साि दो-तिफा सांचाि थिातपत किने में उनकी सहायता का अनुिोध किें ; 

ग) उडान के बािे में आसन्न एफआईआि की सेिा किने िाली हिाई यातायात सेिा इकाइयोां से पूछताछ किें  औि 

तिमान के साि दो-तिफा सांचाि थिातपत किने में उनकी सहायता का अनुिोध किें ; 

घ) के्षत्र में अन्य तिमानोां से जानकािी प्राप्त किने का प्रयास। 

 

15.4.1.2.1 हिाई यातायात सेिा इकाई, जैसे ही आिश्यक हो, उपयुक्त सैन्य इकाई को तिमान की पहचान 

थिातपत होते ही सूतचत किेगी। 
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15.4.2 वसविल विमान का इंटरसेप्शन 

15.4.2.1 जैसे ही एक हिाई यातायात सेिा इकाई को पता चलता है तक एक तिमान को उसकी तजमे्मदािी के के्षत्र 

में िोका जा िहा है, यह तनम्नतलस्ित में से ऐसे कदम उठाएगी जो उपयुक्त होां:  

क) तकसी िी उपलब्ध आिृतत्त पि इांटिसेपे्टड तिमान के साि टू-िे सांचाि थिातपत किने का प्रयास, तजसमें 

आपातकालीन आिृतत्त 121.5 मेगाहटटिज िातमल है, जब तक तक ऐसा सांचाि पहले से मौजूद न हो; 

ि) इांटिसेप्िन के इांटिसेपे्टड तिमान के पायलट को सूतचत किें ; 

ग) इांटिसेतप्टांग तिमान के साि दो-तिफा सांचाि बनाए ििने िाली इांटिसेप्ट तनयांत्रण इकाई के साि सांपकि  थिातपत 

किें  औि इसे तिमान से सांबांतधत उपलब्ध जानकािी प्रदान किें ; 

घ) इांटिसेतप्टांग तिमान या इांटिसेप्ट तनयांत्रण इकाई औि इांटिसेपे्टड तिमान के बीच आिश्यकतानुसाि सांदेि प्रसारित 

किना; 

ङ) इांटिसेप्ट तनयांत्रण इकाई के साि तनकट समन्वय में इांटिसेप्ट तकए गए तिमान की सुिक्षा सुतनतित किने के तलए 

सिी आिश्यक कदम उठाएां ; औि 

च) यतद ऐसा प्रतीत होता है तक तिमान ऐसी सतन्नकट प्राितमकी से िटक गया है तो एटीएस इकाइयोां को सूतचत 

किें । 

 

15.4.2.2 जैसे ही एक हिाई यातायात सेिा इकाई को पता चलता है तक एक तिमान को उसके उत्तिदातयत्व के 

के्षत्र के बाहि िोका जा िहा है, यह तनम्नतलस्ित में से ऐसे कदम उठाएगी जो परिस्थिततयोां में उपयुक्त होां: 

क) उस हिाई के्षत्र की सेिा किने िाली एटीएस इकाई को सूतचत किें  तजसमें अििोध हो िहा है, इस इकाई को 

उपलब्ध जानकािी प्रदान किना जो तिमान की पहचान किने में सहायता किेगी औि 15.4.2.1 के अनुसाि कािििाई 

किने का अनुिोध किेगी; 

ि) इांटिसेपे्टड तिमान औि उपयुक्त एटीएस इकाई, इांटिसेप्ट तनयांत्रण इकाई या इांटिसेतप्टांग तिमान के बीच सांदेि 

प्रसारित किना। 

 

15.4.3 ईांधन डांतपांग 

15.4.3.1 सामान्य 

15.4.3.1.1 आपात स्थितत या अन्य अत्यािश्यक स्थिततयोां में एक तिमान को सुितक्षत लैंतडांग किने के तलए 

अतधकतम लैंतडांग द्रव्यमान को कम किने के तलए ईांधन डांप किने की आिश्यकता हो सकती है। 

15.4.3.1.2 जब तनयांतत्रत हिाई के्षत्र के िीति प्रचातलत एक तिमान को ईांधन छोडने की आिश्यकता होती है, तो 

उडान के चालक दल को एटीसी को सलाह देनी चातहए। एटीसी इकाई को तब उडान चालक दल के साि 

तनम्नतलस्ित समन्वय किना चातहए: 

क) उडाया जाने िाला मागि, जो, यतद सांिि हो तो, िहिोां औि कस्ोां से साफ होना चातहए, अतधमानतः  पानी के 

ऊपि औि उन के्षत्रोां से दूि जहाां तूफान की सूचना दी गई है या अपेतक्षत है; 

ि) इसे्तमाल तकया जाने िाला स्ति, जो 6000 फीट से कम नही ां होना चातहए; औि 

ग) ईांधन डांतपांग की अितध। 

 

15.4.3.2 अलगाि 

अन्य ज्ञात यातायात को तिमान डांतपांग ईांधन से अलग तकया जाना चातहए: 

क) कम से कम 10 एनएम कै्षततज रूप से, लेतकन तिमान डांतपांग ईांधन के पीछे नही ां; 

ि) ऊर्ध्ािधि पृिक्किण यतद तिमान ईांधन डांप के पीछे 15 तमनट के उडान समय या 50 एनएम की दूिी के िीति 

हो; 

1) कम से कम 1000 फीट यतद तिमान डांतपांग ईांधन से ऊपि है; औि 

2) कम से कम 3000 फीट यतद तिमान डांतपांग ईांधन के नीचे है।  
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नोट.- उस के्षत्र की कै्षततज सीमाएां  तजसके िीति अन्य यातायात के तलए उतचत लांबित अलगाि की आिश्यकता 

होती है, तिमान द्वािा उडाए गए टै्क के दोनोां ओि 10 एनएम तक तिस्ताि होता है, जो 10 एनएम आगे से 50 

एनएम या उसके पीछे टै्क (मोड सतहत) के साि 15 तमनट तक ईांधन डांप कि िहा है। 

 

15.4.3.3 संचार 

यतद ईांधन डांतपांग कायि के दौिान तिमान िेतडयो चुप्पी बनाए ििेगा, तो उडान चालक दल द्वािा तनगिानी की जाने 

िाली आिृतत्त औि िेतडयो चुप्पी समाप्त होने के समय पि सहमतत होनी चातहए। 

15.4.3.4 अन्य एटीएस इकाइयोां औि अतनयांतत्रत यातायात के तलए सूचना 

15.4.3.4.1 अतनयांतत्रत यातायात के तलए सांबांतधत के्षत्र से दूि िहने के तलए उतचत आिृतत्त पि एक चेतािनी सांदेि 

प्रसारित तकया जाएगा। आसन्न एटीसी इकाइयोां औि तनयांत्रण के्षत्रोां को ईांधन डांतपांग के बािे में सूतचत तकया जाना 

चातहए औि सांबांतधत के्षत्र से दूि िहने के तलए अन्य यातायात के तलए उपयुक्त आिृतत्तयोां पि एक उपयुक्त चेतािनी 

सांदेि प्रसारित किने का अनुिोध तकया जाना चातहए। 

पदािली : सिी तिमानोां पि ध्यान दें , ईांधन डांतपांग प्रगतत पि (थिान) पि (स्ति) द्वािा (तिमान का प्रकाि) (उडान 

तदिा) 

15.4.3.4.2 ईांधन डांतपांग के पूिा होने पि, आसन्न एटीसी इकाइयोां औि तनयांत्रण के्षत्रोां को सलाह दी जानी चातहए 

तक सामान्य सांचालन तफि से िुरू तकया जा सकता है। ईांधन डांतपांग कायि पूिा होने पि एक समास्प्त सांदेि उतचत 

आिृतत्तयोां पि प्रसारित तकया जाना चातहए। 

 

15.5 एटीसी आकस्िकताएं 

प्रते्यक आकस्िक स्थितत के आसपास की तितिन्न परिस्थिततयााँ पालन की जाने िाली सटीक तिसृ्तत प्रतियाओां की 

थिापना को िोकती हैं। नीचे उस्िस्ित प्रतियाओां का उदे्दश्य हिाई यातायात सेिा कतमियोां के तलए एक सामान्य 

गाइड के रूप में है। 

 

15.5.1 रेविय  संचार आकस्िकताएँ 

15.5.1.1 सामान्य 

सांचाि से सांबांतधत एटीसी आकस्िकताएां , यानी तनयांत्रक को तनयांत्रण में तिमान के साि सांचाि किने से िोकने िाली 

परिस्थिततयााँ या तो िाउांड िेतडयो उपकिण की तिफलता, एयिबोनि उपकिण की तिफलता, या तनयांत्रण आिृतत्त 

अनजाने में तिमान ट्ाांसमीटि द्वािा अिरुद्ध होने के कािण हो सकती हैं। ऐसी घटनाओां की अितध लांबी अितध के 

तलए हो सकती है औि यह सुतनतित किने के तलए उतचत कािििाई की जानी चातहए तक तिमान की सुिक्षा प्रिातित 

न हो इसतलए तुिांत कािििाई की जानी चातहए। 

 

15.5.1.2 िाउांड िेतडयो तिफलता 

15.5.1.2.1 एटीसी के तलए उपयोग तकए जाने िाले िाउांड िेतडयो उपकिण की पूणि तिफलता की स्थितत में, 

तनयांत्रक किेगा: 

क) जहाां तिमान को आपातकालीन आिृतत्त 121.5 मेगाहटटिज पि सुनने की तनगिानी किने की आिश्यकता होती 

है, उस आिृतत्त पि िेतडयो सांचाि थिातपत किने का प्रयास; 

ि) तबना देिी के सिी आसन्न तनयांत्रण पदोां या एटीसी इकाइयोां को तिफलता के बािे में सूतचत किें ; 

ग) ितिमान यातायात स्थितत की ऐसी स्थितत या इकाइयोां का मूल्ाांकन; 

घ) यतद व्यिहायि हो, तो ऐसे तिमानोां के सांबांध में उनकी सहायता का अनुिोध किें , जो ऐसे तिमानोां के बीच िडाि 

या गैि-िाडाि अलगाि थिातपत किने औि तनयांत्रण बनाए ििने में उन पदोां या इकाइयोां के साि सांचाि थिातपत 

कि सकते हैं; औि 

ङ) आसन्न तनयांत्रण पदोां या एटीसी इकाइयोां को स्थितत या एटीसी इकाई की तजमे्मदािी के के्षत्र के बाहि सिी 

तनयांतत्रत उडानोां को िोकने या तफि से रूट किने के तलए तनदेि दें , जब तक तक सामान्य सेिाओां के प्रािधान को 

तफि से िुरू नही ां तकया जा सकता है। 
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15.5.1.3 अिरुद्ध आिृतत्त 

इस घटना में तक तिमान ट्ाांसमीटि द्वािा तनयांत्रण आिृतत्त अनजाने में अिरुद्ध हो जाती है, तनम्नतलस्ित अततरिक्त 

कदम उठाए जाने चातहए: 

क) सांबांतधत तिमान की पहचान किने का प्रयास; 

ि) यतद आिृतत्त को अिरुद्ध किने िाले तिमान की पहचान की जाती है, तो उस तिमान के साि सांचाि थिातपत 

किने का प्रयास तकया जाना चातहए, उदाहिण- सेलकाल द्वािा आपातकालीन आिृतत्त 121.5 मेगाहटटिज पि, तिमान 

ऑपिेटि की कां पनी आिृतत्त के माध्यम से, यतद लागू हो, तकसी िी िीएचएफ आिृतत्त पि उडान के कमिचारियोां या 

तकसी अन्य सांचाि माध्यम से एयि-टू-एयि उपयोग के तलए नातमत तकया गया है या, यतद तिमान जमीन पि है, तो 

सीधे सांपकि  द्वािा; 

ग) यतद सांबांतधत तिमान के साि सांचाि थिातपत हो जाता है, तो उडान के चालक दल को प्रिातित तनयांत्रण आिृतत्त 

पि अनजाने प्रसािण को िोकने के तलए तत्काल कािििाई किने का तनदेि तदया जाएगा। 

 

15.5.1.4 एटीसी आिृतत्त का अनतधकृत उपयोग 

15.5.1.4.1 एटीसी आिृतत्तयोां पि झठेू औि भ्रामक प्रसािण के उदाहिण जो तिमान की सुिक्षा को ख़िाब कि 

सकते हैं, किी-किी हो सकते हैं। ऐसी घटनाओां की स्थितत में, सांबांतधत एटीसी इकाई को: 

क) पे्रतषत तकए गए तकसी िी झठेू या भ्रामक तनदेिोां या मांजूिी को सही किें ; 

ि) सिी तिमानोां को प्रिातित आिृतत्त (योां) पि सलाह दें  तक झठेू औि भ्रामक तनदेि या मांजूिी प्रसारित की जा 

िही है; 

ग) अनुपालन किने के तलए कािििाई किने से पहले सिी तिमानोां को प्रिातित आिृतत्त (योां) पि तनदेिोां औि मांजूिी 

को सत्यातपत किने का तनदेि दें ; 

घ) यतद व्यािहारिक हो, तो तिमान को दूसिी आिृतत्त में बदलने का तनदेि दें ; औि 

ङ) यतद सांिि हो, तो सिी प्रिातित तिमानोां को सूतचत किें  जब झठेू औि भ्रामक तनदेि या मांजूिी आगे प्रसारित 

नही ां की जा िही हो। 

15.5.1.4.2 फ्लाइट िू को सांबांतधत एटीसी इकाई के साि उन्हें जािी तकए गए तकसी िी तनदेि या मांजूिी को 

चुनौती देना या सत्यातपत किना होगा, तजसके बािे में उन्हें सांदेह है तक यह गलत या भ्रामक हो सकता है। 

15.5.1.4.3 जब झठेू या भ्रामक तनदेिोां औि मांजूिी के प्रसािण का पता चलता है, तो उपयुक्त प्रातधकािी ट्ाांसमीटि 

का पता लगाने औि प्रसािण को समाप्त किने के तलए सिी आिश्यक कािििाई किेगा। 

 

15.6 अन्य एटीसी आकस्िक प्रवियाएं 

15.6.1 आपातकालीन पृिक्किण 

15.6.1.1 यतद तकसी आपातकालीन स्थितत के दौिान, यह सुतनतित किना सांिि नही ां है तक लागू कै्षततज पृिक्किण 

को बनाए ििा जा सकता है, तो लागू ऊर्ध्ािधि पृिक्किण नू्यनतम आधे के आपातकालीन पृिक्किण का उपयोग 

तकया जा सकता है, यानी हिाई के्षत्र में तिमान के बीच 500 फीट जहाां नू्यनतम 1000 फीट का ऊर्ध्ािधि पृिक्किण 

लागू होता है, औि हिाई के्षत्र में तिमान के बीच 1000 फीट जहाां 2000 फीट ऊर्ध्ािधि पृिक्किण नू्यनतम लागू 

होता है। 

15.6.1.2 जब आपातकालीन पृिक्किण लागू तकया जाता है तो सांबांतधत उडान कतमियोां को सलाह दी जाएगी तक 

आपातकालीन पृिक्किण लागू तकया जा िहा है औि िास्ततिक नू्यनतम उपयोग के बािे में सूतचत तकया जाए। 

इसके अततरिक्त, सांबांतधत सिी उडान कमिचारियोां को आिश्यक यातायात जानकािी प्रदान की जाएगी। 

 

15.6.2 अिकातलक सांघषि चेतािनी (एसटीसीए) प्रतियाएाँ  

15.6.2.1 एसटीसीए फां क्शन के उपयोग से सांबांतधत थिानीय तनदेि एमएटीएस 2 में िातमल होांगे औि अन्य बातोां 

के साि तनतदिष्ट किें गे: 
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क) उडान के प्रकाि जो एसटीसीए के सृजन के तलए पात्र हैं; 

ि) हिाई के्षत्र के के्षत्र या के्षत्र तजनके िीति एसटीसीए कायि कायािस्न्वत तकया जाता है; 

ग) तनयांत्रक को एसटीसीए प्रदतिित किने की तितध; 

घ) अलटि के सृजन के साि-साि अलटि चेतािनी समय के तलए पैिामीटि; 

ङ) ऐसी स्थिततयााँ तजनके तहत व्यस्क्तगत िडाि टै्क के तलए एसटीसीए फां क्शन बातधत हो सकता है; औि 

च) उन उडानोां के सांबांध में लागू प्रतियाएां  तजनके तलए एसटीसीए बातधत तकया गया है। 

 

15.6.2.2 तनयांतत्रत उडानोां के सांबांध में एक एसटीसीए उत्पन्न होने की स्थितत में, तनयांत्रक तबना तकसी देिी के यह 

सुतनतित किने के तलए कािििाई किेगा तक लागू नू्यनतम पृिक्किण का उिांघन नही ां होगा। 

 

15.6.2.3 एसटीसीए के तनमािण के बाद, तनयांत्रकोां को एक हिाई यातायात घटना रिपोटि को पूिा किने की 

आिश्यकता होनी चातहए, केिल उस स्थितत में जब एक अलगाि नू्यनतम का उिांघन तकया गया हो। 

 

15.6.2.4 प्रते्यक एसटीसीए के सृजन से सांबांतधत परिस्थिततयोां का एटीएस प्रिािी द्वािा तिशे्लषण तकया जाना 

चातहए तातक यह तनधािरित तकया जा सके तक अलटि उतचत िा या नही ां। गैि-औतचत्यपूणि अलटि, उदाहिण- जब 

तिजुअल सेपिेिन लागू तकया गया िा, तो इसे नजिअांदाज तकया जाना चातहए। हिाई के्षत्र के तडजाइन औि एटीसी 

प्रतियाओां में सांिातित कतमयोां की पहचान किने के साि-साि समि सुिक्षा स्तिोां की तनगिानी के तलए उतचत 

अलटि का एक साांस्ख्यकीय तिशे्लषण तकया जाना चातहए। 

 

15.6.3 िायुिातहत टक्कि परिहाि प्रणाली (एसीएएस) से लैस तिमानोां के सांबांध में प्रतियाएाँ  

15.6.3.1 एसीएएस से लैस तिमानोां के तलए हिाई यातायात सेिाओां के प्रािधान के तलए लागू की जाने िाली 

प्रतियाएां  गैि-एसीएएस से लैस तिमानोां पि लागू होने िाली प्रतियाओां के समान होांगी। तििेष रूप से, टक्किोां की 

िोकिाम, उतचत अलगाि की थिापना औि जानकािी जो पिस्पि तििोधी यातायात के सांबांध में प्रदान की जा सकती 

है औि कािििाई से बचने के तलए सामान्य एटीएस प्रतियाओां के अनुरूप होगी औि एसीएएस उपकिण पि तनििि 

तिमान क्षमताओां के तिचाि को िातमल नही ां किेगी। 

15.6.3.2 जब एक पायलट एसीएएस समाधान सलाहकाि (सांकि पिामिि) द्वािा पे्ररित मनूिि की रिपोटि किता 

है, तनयांत्रक तब तक तिमान उडान पि को सांिोतधत किने का प्रयास नही ां किेगा जब तक तक पायलट ितिमान 

िायु यातायात तनयांत्रण तनदेि या तनकासी की ितों पि लौटने की रिपोटि नही ां किता है लेतकन उतचत रूप से 

यातायात जानकािी प्रदान किेगा। 

 

15.6.3.3 एक बाि एक तिमान एक समाधान सलाहकाि के अनुपालन में अपनी तनकासी से प्रथिान किता है, तो 

तनयांत्रक उस तिमान औि तकसी िी अन्य तिमान के बीच अलगाि प्रदान किने के तलए तजमे्मदाि नही ां होता है, जो 

समाधान सलाहकाि द्वािा पे्ररित मनूिि के प्रत्यक्ष परिणाम के रूप में प्रिातित होता है। तनयांत्रक सिी प्रिातित 

तिमानोां के तलए अलगाि प्रदान किने की तजमे्मदािी तफि से िुरू किेगा जब: 

क) तनयांत्रक उडान चालक दल से एक रिपोटि को स्वीकाि किता है तक तिमान ने ितिमान मांजूिी तफि से िुरू कि 

दी है; या 

ि) तनयांत्रक उडान चालक दल से एक रिपोटि को स्वीकाि किता है तक तिमान ितिमान तनकासी को तफि से िुरू 

कि िहा है औि एक िैकस्िक मांजूिी जािी किता है तजसे उडान चालक दल द्वािा स्वीकाि तकया जाता है। 

15.6.3.4 एसीएएस का एटीसी पि महत्वपूणि प्रिाि हो सकता है। इसतलए, िातिप्रा, तनगतमत मुख्यालय द्वािा 

एटीसी िाताििण में एसीएएस के प्रदििन की तनगिानी की जा िही है। 

 

15.6.3.5 झठेू सांकि पिामिि से बचने के तलए, चढ़ाई या अििोही तिमान के उडान चालक दल को चढ़ने या 

उतिने की दि को 1500 फीट प्रतत तमनट या उससे कम तक कम किना चातहए जब तिमान 2000 फीट की  
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ऊां चाई से दूि हो। 

15.6.3.6 सांकि पिामिि की रिपोटि किने की प्रतिया: 

क) तिमान द्वािा सांकि पिामिि पि की गई रिपोटि को लॉग बुक में दजि तकया जाएगा औि से्टिन के डबू्ल्यएसओ 

औि एटीएस प्रिािी को सूतचत तकया जाएगा। 

ि) सांकि पिामिि की रिपोटि तसग्नल द्वािा सदस्य (प्रचालन) / कायिपालक तनदेिक (एटीएम) / महाप्रबांधक 

(एटीएम) को रिपोटि की जाएगी। 

ग) एटीएस इकाइयोां के थिानीय प्रिािी घटना की जाांच किें गे औि महाप्रबांधक (एटीएम) के पिामिि से आगे की 

कािििाई किें गे। 

घ) साांस्ख्यकीय उदे्दश्योां के तलए प्राप्त सिी चेताितनयोां का रिकॉडि एक ितजस्टि या कम्प्यूटिीकृत डेटा बैंक में ििा 

जाएगा। 

 

15.6.4 नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबू्ल्य) प्रतियाएां  

. 

15.6.4.1 नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) फां क्शन के उपयोग से सांबांतधत थिानीय तनदेि 

एमएटीएस 2 में िातमल होांगे औि अन्य बातोां के साि-साि तनतदिष्ट किें गे: 

क) उडान के प्रकाि जो एमएसएडबू्ल्य के सृजन के तलए पात्र हैं; 

ि) हिाई के्षत्र के के्षत्र या के्षत्र तजनके तलए नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) नू्यनतम सुितक्षत 

ऊां चाई परििातषत की गई है औि तजसके िीति नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) कायि कायािस्न्वत 

तकया गया है; 

ग) परििातषत नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई के मान; 

घ) तनयांत्रक को नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) प्रदतिित किने की तितध; 

ङ) नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) के उत्पादन के साि-साि चेतािनी समय के तलए पैिामीटि; 

औि 

च) ऐसी स्थिततयााँ तजनके तहत नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) कायि को अलग-अलग िडाि 

टै्क के साि-साि उन उडानोां के सांबांध में लागू प्रतियाओां के तलए बातधत तकया जा सकता है तजनके तलए नू्यनतम 

सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) को बातधत तकया गया है। 

 

15.6.4.2 तनयांतत्रत उडान के सांबांध में एक नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) उत्पन्न होने की स्थितत 

में, तबना तकसी देिी के तनम्नतलस्ित कािििाई की जाएगी: 

क) यतद तिमान को िडाि िेक्ट्ि प्रदान तकया जा िहा है, तो तिमान को लागू सुितक्षत स्ति पि तुिांत चढ़ने का तनदेि 

तदया जाएगा औि, यतद इलाके से बचने के तलए आिश्यक हो, तो एक नया िडाि िीषिक तदया जाएगा; 

ि) अन्य मामलोां में, उडान चालक दल को तुिांत सलाह दी जाएगी तक नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी उत्पन्न की 

गई है औि तिमान के स्ति की जाांच किने का तनदेि तदया गया है। 

15.6.4.3 नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई चेतािनी (एमएसएडबलू्) घटना के बाद, तनयांत्रकोां को एक हिाई यातायात 

घटना रिपोटि को केिल उस स्थितत में पूिा किना चातहए जब सांबांतधत तिमान द्वािा इलाके में तनयांतत्रत उडान की 

क्षमता के साि अनजाने में नू्यनतम सुितक्षत ऊां चाई का उिांघन तकया गया हो। 

 

15.6.5 ग्राउंि प्रॉस्िवमटी िावनिंग प्रणाली 

िाउांड प्रॉस्क्सतमटी िातनिंग तमलने पि तनयांत्रक को तकसी पायलट को अपने एयििाफ्ट पि चढ़ने से नही ां िोकना 

चातहए। सांदेि की अतिस्वीकृतत दी जानी चातहए औि यतद उपयुक्त हो तो पुतष्ट के तलए कू्यएनएच सेतटांग पास की 

जानी चातहए। 

 

15.6.6 विमान के वलए रेविय टेलीफ नी कॉल साइन में बदलाि 

15.6.6.1 एटीसी इकाई तिमान को सुिक्षा के तहत में अपने प्रकाि के आिटीएफ कॉल साइन को बदलने के तलए  
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तनदेि दे सकती है, जब दो या दो से अतधक तिमान आिटीएफ कॉल सांकेतोां के बीच समानता ऐसी हो तक भ्रम 

होने की सांिािना हो। 

15.6.5.1.1 कॉल साइन के प्रकाि में ऐसा कोई िी परिितिन अथिायी होगा औि केिल हिाई के्षत्र में लागू होगा 

जहाां भ्रम होने की सांिािना है। 

15.6.5.2 भ्रम से बचने के तलए, एटीसी यूतनट को, यतद उपयुक्त हो, उस तिमान की पहचान किनी चातहए तजसे 

उसकी स्थितत औि/या स्ति का हिाला देकि अपने कॉल साइन को बदलने का तनदेि तदया जाएगा। 

15.6.5.3 जब एक एटीसी इकाई एक तिमान के कॉल साइन के प्रकाि को बदलती है, 

िह इकाई यह सुतनतित किेगी तक जब तिमान को तकसी अन्य एटीसी इकाई में थिानाांतरित तकया जाता है, तो 

तिमान उडान योजना द्वािा इां तगत कॉल साइन पि िापस आ जाता है, तसिाय इसके तक जब कॉल साइन परिितिन 

सांबांतधत दो एटीसी इकाइयोां के बीच समस्न्वत तकया गया हो। 

15.6.5.4 उपयुक्त एटीसी इकाई सांबांतधत तिमान को सूतचत किेगी जब उसे उडान-योजना द्वािा दिािए गए कॉल 

साइन पि िापस जाना है। 
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