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अध्याय 13 

 

स्वचावलत वनभभर वनगरानी (एडीएस) सेिाएं 

13.1 सामान्य 

एडीएस के माध्यम से विमान से प्राप्त जानकारी के आधार पर विमान के विए हिाई यातायात सेिाओ ंके प्रािधान 

को आम तौर पर एडीएस सेिाओ ंके प्रािधान के रूप में संदवभित वकया जाता है। 

 

13.2 हिाई यातायात वनयंत्रण सेिा के प्राििान में एडीएस का उपयोग 

13.2.1 सामान्य 

13.2.1.1 हिाई यातायात वनयंत्रण सेिा के प्रािधान में एडीएस का उपयोग वकया जा सकता है, बशते विमान की 

पहचान स्पष्ट रूप से स्थावपत हो। 

13.2.1.2 एडीएस सतह प्रणािी एटीएस के प्रािधान में उपयोग की जाने िािी अन्य स्वचावित प्रणावियो ंके साथ 

एकीकरण करने में सक्षम होना चावहए और वनयंत्रक को प्रदवशित डेटा की सटीकता और समयबद्धता में सुधार 

और वनयंत्रक िकि िोड को कम करने और आसन्न वनयंत्रण पदो ंऔर एटीसी इकाइयो ंके बीच मौखिक समन्वय 

की आिश्यकता के उदे्दश्यो ंके साथ स्वचािन के उवचत स्तर के विए प्रदान करना चावहए। 

13.2.1.3 एडीएस डेटा की उडान डेटा प्रोसेवसंग का उपयोग हिाई यातायात वनयंत्रण सेिा के प्रािधान में वकया 

जा सकता है, बशते उस विमान द्वारा डाउनविंक वकए गए एडीएस डेटा और विमान के विए आयोवजत उडान 

योजना वििरण के बीच सहसंबंध पूरा हो गया हो। 

 

नोट 1- स्पष्ट सहसंबंध सुवनवित करने के विए विमान से प्राप्त जानकारी का संयोजन आिश्यक हो सकता है, 

उदा। प्रस्थान हिाई अड्डा, अनुमावनत ऑफ-ब्लॉक समय (ईओबीटी), और गंतव्य हिाई अड्डा इसे्तमाि वकया जा 

सकता है। 

 

नोट 2- एडीएस के उपयोग और वसस्टम की विश्वसनीयता, उपिब्धता और अिंडता से संबंवधत जानकारी मैनुअि 

ऑफ एयर टर ै वफक सवििसेज डेटा विंक एखिकेशन (डॉक 9694) में वनवहत है। 

 

नोट 3. व्यखिगत एडीएस सतह प्रणािी की क्षमता और विवनदेश संबंवधत हिाईअडे्ड के एमएटीएस-2 में वनवहत 

हैं। 

 

13.2.1.4 सतह प्रणािी द्वारा प्रदान की गई जानकारी का उपयोग वनयंत्रक द्वारा हिाई यातायात वनयंत्रण सेिाओ ं

के प्रािधान में वनम्नविखित कायों को करने के विए वकया जा सकता है: 

क) सुरक्षा में िृखद्ध; 

ि) हिाई यातायात की खस्थवत के बारे में सटीक जागरूकता बनाए रिना; 

ग) पृथक्करण वमवनमा िागू करें ; 

घ) उनके संबंवधत हिाई यातायात वनयंत्रण मंजूरी की शतों से विमान द्वारा वकसी भी महत्वपूणि विचिन के संबंध 

में उवचत कारििाई करें , वजसमें उवचत होने पर उनके स्वीकृत मागि, स्तर और गवत शावमि हो;ं 

ङ) आिश्यक होने पर अन्य वनयंत्रको ंको विमान के संबंध में अद्यतन खस्थवत की जानकारी प्रदान करें ; और 

च) हिाई के्षत्र के उपयोग में सुधार करना, देरी को कम करना, साथ ही साथ सीधी रूवटंग और अवधक इष्टतम 

उडान प्रोफाइि प्रदान करना। 

 

13.2.2 एडीएस सेिाओ ंका प्राििान 

13.2.2.1 सामान्य 

एडीएस सेिाओ ंके साथ-साथ प्रदान वकए गए विमानो ंकी संख्या उस से अवधक नही ंहोनी चावहए वजसे ध्यान में  
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रिते हुए मौजूदा पररखस्थवतयो ंमें सुरवक्षत रूप से संभािा जा सकता है: 

क) वनयंत्रक की वजमे्मदारी के के्षत्र या के्षत्र के भीतर यातायात की खस्थवत और संबद्ध िकि िोड की जवटिता; 

ि) एडीएस सतह प्रणािी के स्वचािन का स्तर; 

ग) एडीएस प्रणावियो ंऔर संचार प्रणावियो ंका समग्र तकनीकी प्रदशिन, संभावित अिक्रमण सवहत, वजसके विए 

बैक-अप सुविधाओ ंके उपयोग की आिश्यकता होगी; 

घ) बैकअप वनगरानी और संचार प्रणावियो ंका समग्र प्रदशिन; और 

ङ) वनयंत्रक-पायिट संचार के नुकसान का प्रभाि। 

 

13.2.2.2 एडीएस विमान के वनयंत्रण का समन्वय और हस्ांतरण 

13.2.2.2.1 एडीएस और गैर-एडीएस यातायात के समन्वय को सुवनवित करने और एडीएस विमान और अन्य 

सभी विमानो ंके बीच पयािप्त अिगाि के प्रािधान को सुवनवित करने के विए एडीएस का उपयोग करने िािी 

वकसी भी एटीसी इकाइयो ंके बीच और उनके बीच उवचत व्यिस्था की जाएगी। 

13.2.2.2.2 वनयंत्रण का हस्तांतरण प्रभािी होगा तावक एडीएस सेिाओ ंके वनबािध प्रािधान को सुविधाजनक बनाया 

जा सके जहां एडीएस आसन्न एटीसी इकाइयो ंमें उपिब्ध है। 

13.2.2.2.3 स्वीकार करने िािी एटीसी इकाई वनयंत्रण वबंदु के हस्तांतरण पर पहंुचने से पहिे प्रभावित विमान के 

साथ एक अनुबंध स्थावपत करेगी। यवद स्वीकार करने िािी एटीसी इकाई एक अनुबंध स्थावपत करने में असमथि 

है, तो स्थानांतररत करने िािी एटीसी इकाई को एक वनबािध एडीएस सेिा की अनुमवत देने के विए एडीएस डेटा 

का ग्राउंड फॉरिवडिंग प्रदान करने के विए अवधसूवचत वकया जाएगा। 

13.2.2.2.4 जब कोई विमान आपातकािीन/अत्यािश्यक मोड में हो या सुरक्षा अिटि या चेतािवनयो ंका विषय हो, 

तो यह जानकारी स्वीकार करने िािी एटीसी इकाई को प्रदान की जाएगी, और एडीएस अनुबंध एटीसी इकाई को 

स्थानांतररत करके तब तक समाप्त नही ंवकया जाएगा जब तक वक उवचत समन्वय प्रभािी नही ंहो जाता। 

13.2.2.2.5 िायुयान के वनयंत्रण का अंतरण सवन्नकट वनयंत्रण खस्थवतयो ंया वनकटस्थ एटीसी इकाइयो ं के बीच 

वनम्नानुसार वकया जा सकता है: 

क) उवचत एडीएस टर ांसफर प्रोटोकॉि वनम्नविखित द्वारा देिे जाते हैं: 

1) स्वचावित साधनो ंद्वारा एडीएस खस्थवत संकेत का पदनाम; या 

2) एडीएस खस्थवत संकेत का प्रत्यक्ष पदनाम यवद दो वडस्िे वसस्टम आसन्न हैं या यवद एक सामान्य (समे्मिन) 

प्रकार का वडस्िे उपयोग वकया जाता है; या 

3) दोनो ंप्रदशिन प्रणावियो ंपर सटीक रूप से इंवगत खस्थवत के संदभि में एडीएस खस्थवत संकेत का पदनाम; 

ि) स्थानांतररत वकए जाने िािे विमान पर अद्यतन उडान योजना की जानकारी स्थानांतरण से पहिे स्वीकार करने 

िािे वनयंत्रक को प्रदान की जाती है; 

ग) जब वनयंत्रक शारीररक रूप से वनकट नही ंहोते हैं, तो उनके बीच हर समय सीधी संचार सुविधाएं उपिब्ध 

रहती हैं; 

घ) स्थानांतरण वबंदु या वबन्दुओ ंऔर आिेदन की अन्य सभी शतों को विवशष्ट वनदेशो ंया समझौते के एक विवशष्ट 

पत्र का विषय बनाया गया है; और 

ङ) स्वीकार करने िािे वनयंत्रक को उसके स्थानांतरण से पहिे विमान को वदए गए सभी वनयंत्रण वनदेशो ं(जैसे 

स्तर या गवत वनदेश) के बारे में अद्यतन रिा जाता है और जो इसकी प्रत्यावशत उडान प्रगवत को संशोवधत करता 

है। 

नोट: उपरोि ग) और ङ) की आिश्यकताओ ंको दो तरफा प्रत्यक्ष भाषण सुविधा या एटीएस अंतर-सुविधा डेटा 

संचार (एआईडीसी) द्वारा पूरा वकया जा सकता है। 

13.2.2.2.6 हस्तांतररत वकए जाने िािे विमानो ंके बीच नू्यनतम सहमत अिगाि समझौते के पत्रो ंया स्थानीय 

वनदेशो ंके अनुसार उपयुि होगा। 

 

13.2.3 संचार 

वनयंत्रक-पायिट संचार ऐसा होना चावहए वक संचार विफिता या महत्वपूणि वगरािट की संभािना बहुत दूर हो।  
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पयािप्त बैक-अप सुविधाएं प्रदान की जाएंगी। 

 

13.3 सामान्य एडीएस प्रवियाएं 

13.3.1 एडीएस अनुबंि प्रबंिन 

क) केिि उवचत एटीसी इकाइयां वदए गए विमान के साथ एडीएस अनुबंध शुरू करेंगी। प्रवक्रयाएं यह सुवनवित 

करेंगी वक गैर-ितिमान अनुबंधो ंको समयबद्ध तरीके से समाप्त वकया जाए। 

ि) एडीएस सतह प्रणािी विमान की एडीएस क्षमता की पहचान करने और एडीएस से िैस विमान के साथ 

उपयुि एडीएस अनुबंध स्थावपत करने में सक्षम होगा। 

ग) विमान के वनयंत्रण के विए आिश्यक एडीएस अनुबंध संबंवधत एडीएस सतह प्रणािी द्वारा प्रते्यक विमान के 

साथ स्थावपत वकए जाएंगे, कम से कम विमान उडान के उन वहस्ो ंके विए वजन पर एटीसी इकाई हिाई यातायात 

सेिाएं प्रदान करती है। 

घ) अनुबंध में एडीएस सतह प्रणािी द्वारा पररभावषत आिवधक अंतराि पर बुवनयादी एडीएस ररपोटि का प्रािधान 

शावमि हो सकता है, िैकखिक रूप से, विवशष्ट जानकारी िािे अवतररि डेटा, जो प्रते्यक आिवधक ररपोटि के 

साथ भेजे जा सकते हैं या नही ंभी। अन्य विवशष्ट घटना-प्रचावित ररपोटों के अिािा, समझौता भौगोविक रूप से 

पररभावषत वबंदुओ ंजैसे मागि वबंदुओ ंपर एडीएस ररपोटि के विए भी प्रदान कर सकता है। 

ङ) विमान एक साथ कम से कम चार एटीसी यूवनट एडीएस सतह प्रणािी के साथ एडीएस समझौते का समथिन 

करने में सक्षम होना चावहए। 

च) जब एक एडीएस सतह प्रणािी एक विमान के साथ एक एडीएस समझौता स्थावपत करने का प्रयास करता है 

और अवतररि एडीएस अनुबंध का समथिन करने में विमान की अक्षमता के कारण ऐसा करने में असमथि है, 

विमान को आईसीएओ के स्थान संकेतको ंया सतह प्रणािी के आठ-अक्षर िािे सुविधा संकेतको ंके साथ उत्तर 

देना चावहए वजसके साथ ितिमान में इसका अनुबंध है,तावक एटीसी इकाई के विए अनुबंध जारी करने के विए 

बातचीत कर सके। इस घटना में वक यह जानकारी सतह प्रणािी को प्रदान नही ंकी जा सकती है, वफर भी सतह 

प्रणािी वनयंत्रक को सचेत करेगा वक एडीएस समझौता स्थावपत नही ंवकया जा सकता है। उपयुि एटीसी इकाइयो ं

के बीच समन्वय तब विमान के साथ एडीएस कनेक्शन के विए प्राथवमकता स्थावपत करने के उदे्दश्य से प्रभािी 

होगा। 

(छ) एक एटीसी इकाई आिश्यकतानुसार अपने स्वयं के एडीएस अनुबंध (अनुबंधो)ं को बदिने या समाप्त करने 

में सक्षम होगी। एक मौजूदा अनुबंध तब तक बना रहेगा जब तक वक उसी प्रकार का कोई नया अनुबंध विमान 

द्वारा स्वीकार नही ंवकया जाता है या जब तक अनुबंध प्रकार समाप्त नही ंहो जाता। 

 

13.3.2 एडीएस समाप्ति 

क) एडीएस अनुबंधो ंको मैनु्यअि रूप से या स्वचावित रूप से एडीएस सतह प्रणािी द्वारा समाप्त वकया जा 

सकता है, एटीएस अवधकाररयो ंके बीच एफआईआर सीमाओ ंको पार करने िािे विमानो ंके विए समझौतो ंके 

आधार पर। 

ि) एटीएस अवधकारी यह सुवनवित करने के विए प्रवक्रयाएं स्थावपत करें गे वक अवनयोवजत एडीएस समाखप्त होने 

पर एडीएस अनुबंधो ंको आिश्यकतानुसार वफर से स्थावपत वकया जाए। 

 

13.3.3 एडीएस समझौते 

क) प्रारंवभक एडीएस समझौते एटीएस प्रावधकरण द्वारा वनधािररत वकए जाएंगे। प्रचवित यातायात की खस्थवत और 

हिाई के्षत्र की जवटिता के आधार पर वनयंत्रक के वििेक पर अिग-अिग अनुबंधो ंके बाद के संशोधन वकए जा 

सकते हैं। 

ि) जब वनवदिष्ट पृथक्करण वमवनमा का अनुप्रयोग आिवधक खस्थवत ररपोटि के ररपोवटिंग अंतराि पर वनभिर होता है, 

तो एटीसी इकाई आिश्यक ररपोवटिंग अंतराि से अवधक ररपोवटिंग अंतराि के साथ आिवधक अनुबंध स्थावपत नही ं

करेगी। 

ग) जहां एक वनधािररत समय पैरामीटर के भीतर एक अपेवक्षत खस्थवत ररपोटि प्राप्त नही ंहोती है, विमान की खस्थवत  
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का पता िगाने के विए उपयुि कारििाई की जाएगी। यह एडीएस मांग अनुबंध, सीपीडीएिसी या आिाज संचार 

के उपयोग या बाद की आिवधक ररपोटि की प्राखप्त के द्वारा प्राप्त वकया जा सकता है। 

घ) एक एडीएस विमान को अपनी स्वीकृत उडान प्रोफाइि से महत्वपूणि रूप से विचिन करने के विए तदनुसार 

सिाह दी जाएगी। उवचत कारििाई भी की जाएगी, यवद वनयंत्रक की राय में, इस तरह के विचिन से प्रदान की जा 

रही हिाई यातायात सेिा प्रभावित होने की संभािना है। 

 

13.3.4 प्रदर्भन जांच 

क) एक विमान को एडीएस सेिा प्रदान करने िािी एक एटीसी इकाई, पायिट ररपोटि और/या उडान योजना 

अनुरूपता के माध्यम से उस विमान से प्राप्त एडीएस वत्र-आयामी खस्थवत की जानकारी की जांच करेगी। 

ि) वजस विमान के एडीएस वु्यत्पन्न खस्थवत की जानकारी अनुमोवदत सवहषु्णता मूल्य के भीतर है, उसके पायिट 

को ऐसे सत्यापन की सिाह देने की आिश्यकता नही ंहै। 

ग) यवद प्रदवशित खस्थवत की जानकारी अनुमोवदत सवहषु्णता मूल्य के भीतर नही ं है, या जब सत्यापन के बाद 

अनुमोवदत सहनशीिता मूल्य से अवधक की विसंगवत का पता चिता है, तो पायिट को तदनुसार सिाह दी जाएगी 

और विमान के नेविगेशन वसस्टम की जांच करने का अनुरोध वकया जाएगा। 

घ) वनयंत्रक प्रदशिन (प्रदशिनो)ं को समायोवजत करेगा और उसकी सटीकता पर   संबंवधत हिाई अडे्ड के एमएटीएस 

2 में वनधािररत वनदेशो ंके अनुसार पयािप्त जांच करेगा। 

ङ) वनयंत्रक इस बात से संतुष्ट होगा वक एडीएस वडस्िे वसस्टम या इंटीगे्रटेड वडस्िे वसस्टम की कायाित्मक क्षमताएं, 

साथ ही प्रदवशित की जाने िािी जानकारी, वकए जाने िािे कायों के विए पयािप्त है। 

च) वनयंत्रक, स्थानीय प्रवक्रयाओ ंके अनुसार, उपकरण में वकसी भी िराबी या जांच की आिश्यकता िािी वकसी 

भी घटना या ऐसी वकसी भी पररखस्थवत की ररपोटि करेगा जो प्रदवशित एडीएस खस्थवत के आधार पर सेिाएं प्रदान 

करना कवठन या अव्यिहाररक बनाती है। 

 

13.3.5 आपातकालीन और/या अत्यािश्यकता ररपोर्टें 

नोट.— यह इंवगत करने के विए वक यह आपात खस्थवत में है, एडीएस से िैस एक विमान आपातकािीन और/या 

अत्यािश्यकता मोड को वनम्नानुसार प्रचावित कर सकता है: 

(i) आपात खस्थवत; 

(ii) कोई संचार नही;ं 

(iii) गैरकानूनी हस्तके्षप; 

iv) नू्यनतम ईंधन; और/या 

(v) वचवकत्सा। 

क) जब एक एडीएस आपातकािीन और/या अत्यािश्यकता ररपोटि प्राप्त होती है, तो उडान के विए वजमे्मदार 

वनयंत्रक को संचार के सबसे उपयुि माध्यम से सूचना की प्राखप्त की पुवष्ट करनी चावहए। 

ि) वकसी विमान के आपात खस्थवत में आने या होने की खस्थवत में, वनयंत्रक द्वारा हर संभि सहायता प्रदान की 

जाएगी। 

 

13.4 उपकरण की विफलता 

नोट.- यह अपेवक्षत नही ं है वक ऑन-बोडि वनगरानी उपकरण के माध्यम से पायिट को एडीएस की वकसी भी 

विफिता के बारे में अिगत कराया जाएगा। 

 

13.4.1 एडीएस हिाई प्रणाली की विफलता 

क) एक हिाई विफिता सूचना प्राप्त होने पर, वनयंत्रक: 

i) विफिता के बारे में पायिट को सिाह दें ; 
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ii) आिाज या सीपीडीएिसी के माध्यम से खस्थवत ररपोटि के विए आिश्यकता की पायिट को सिाह दें ; और 

iii) यवद आिश्यक हो तो िैकखिक पृथक्करण स्थावपत करने के विए आिश्यक कारििाई करें । 

 

ि) जब प्रस्थान के बाद एडीएस विफिता का सामना करने िािा एक विमान पररचािन कर रहा है या उस के्षत्र 

में प्रचावित होने की उम्मीद है जहां वनवदिष्ट क्षमताओ ंके साथ कायाित्मक एडीएस की ढुिाई अवनिायि है, संबंवधत 

एटीसी इकाइयो ंको उडान योजना के अनुसार पहिे इखित िैंवडंग के हिाई अडे्ड तक उडान जारी रिने का 

प्रयास करना चावहए। हािााँवक, कुछ पररखस्थवतयो ंमें, टर ैवफक या हिाई के्षत्र के विन्यास के कारण उडान को जारी 

रिना संभि नही ंहो सकता है। इसके बाद विमान को प्रस्थान हिाई अडे्ड पर िौटने या संबंवधत ऑपरेटर को 

स्वीकायि वनकटतम उपयुि हिाई अडे्ड पर उतरने की आिश्यकता हो सकती है। 

 

ग) एडीएस विफिता के मामिे में वजसका पता हिाईअडे्ड से प्रस्थान करने से पहिे चिा जाता है जहां मरम्मत 

करना व्यािहाररक नही ंहै, संबंवधत विमान को, जहां तक संभि हो सीधे, वनकटतम उपयुि हिाई अडे्ड पर जाने 

की अनुमवत दी जानी चावहए जहां मरम्मत की जा सकती है। ऐसे विमानो ंको मंजूरी देते समय, हिाई यातायात 

वनयंत्रण इकाई को मौजूदा या प्रत्यावशत यातायात खस्थवत को ध्यान में रिना चावहए और प्रस्थान के समय, उडान 

स्तर या इखित उडान के मागि को संशोवधत करना पड सकता है। उडान के दौरान बाद के समायोजन आिश्यक 

हो सकते हैं। 

 

13.4.2 एडीएस सतह प्रणाली र्र्टडाउन 

क) जब एडीएस सतह प्रणािी का वनयोवजत शटडाउन होता है: 

(i) शटडाउन अिवध के सभी प्रभावित पक्षो ंको सूवचत करने के विए एक नोटैम प्रकावशत वकया जाएगा; 

(ii) िॉयस या सीपीडीएिसी के माध्यम से खस्थवत ररपोटि वनधािररत की जाएगी; और 

(iii) यवद आिश्यक हो तो िैकखिक पृथक्करण स्थावपत वकया जाएगा। 

ि) अवनयोवजत एडीएस सतह प्रणािी शटडाउन की खस्थवत में, प्रासंवगक एटीएस इकाई: 

(i) सभी प्रभावित विमानो ंको सूवचत करें  और उन्हें आिाज या सीपीडीएिसी के माध्यम से खस्थवत ररपोटि की 

आिश्यकता के बारे में सिाह दें ; 

(ii) यवद आिश्यक हो तो िैकखिक पृथक्करण स्थावपत करने के विए आिश्यक कारििाई करना; 

(iii) प्रत्यक्ष समन्वय द्वारा आसन्न एटीएस इकाई (यो)ं को सूवचत करें ; और 

(iv) डबू्लएसओ/एटीएस प्रभारी को सूवचत करें  तावक उपयुि होने पर नोटैम के प्रकाशन के माध्यम से अन्य 

सभी संबंवधत पक्षो ंको सूवचत वकया जा सके। 

 

13.5 एडीएस से संबंवित िैमावनक जानकारी 

हिाई यातायात सेिाओ ंके प्रचािन पर सीधा प्रभाि डािने िािी पररचािन प्रथाओ ंपर पयािप्त जानकारी िैमावनकी 

सूचना प्रकाशनो ंमें प्रकावशत की जाएगी। इसमें वजमे्मदारी के के्षत्र, आिश्यकताओ ंऔर शतों से संबंवधत एक 

संवक्षप्त वििरण शावमि होगा, वजसके तहत एडीएस सेिा उपिब्ध है, उपकरण सीमाएं, एडीएस विफिता 

प्रवक्रयाएं, यवद आिश्यक हो, और प्रते्यक एटीसी इकाई के विए प्रारंवभक पता (पते) शावमि होगें। 

 

13.6 पृथक्करण वमवनमा के अनुप्रयोग में एडीएस का उपयोग 

13.6.1 सामान्य 

इस िंड में प्रवक्रयाएं और वमवनमा तब िागू होती हैं जब एडीएस का उपयोग हिाई यातायात वनयंत्रण सेिाओ ंके 

प्रािधान में वकया जाता है। 

13.6.1.1 पृथक्करण सुवनवित करने के विए एडीएस खस्थवत ररपोटि का उपयोग केिि तभी िागू वकया जाएगा जब 

उवचत आश्वासन हो वक एडीएस ररपोटि के प्रािधान बावधत नही ंहोगें। 
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13.6.2 स्र अविभोग का वनिाभरण 

13.6.2.1 टॉिरेंस िैलू्य वजसका उपयोग यह वनधािररत करने के विए वकया जाएगा वक वनयंत्रक को प्रदवशित की 

गई एडीएस स्तर की जानकारी सटीक है, आरिीएसएम हिाई के्षत्र में ± 200 फीट होगी। अन्य हिाई के्षत्र में, यह 

± 300 फीट होगा। 

13.6.2.2 यवद एडीएस स्तर की जानकारी स्वीकृत टॉिरेंस िैलू्य के भीतर नही ं है, तो सूचना को आिाज या 

सीपीडीएिसी द्वारा मान्य वकया जाना चावहए। जहां यह स्थावपत हो गया है वक एडीएस स्तर की जानकारी गित 

है, वनयंत्रक संबंवधत विमान को आिाज या सीपीडीएिसी द्वारा सूवचत करेगा। िह संबंवधत विमान की एडीएस स्तर 

की जानकारी को अिग करने के उदे्दश्य से इसे्तमाि नही ंकरेगा। जब भी इस तरह के विमान से स्तर की जानकारी 

की आिश्यकता होती है, वनयंत्रण आिाज या सीपीडीएिसी द्वारा अनुरोध करेगा। 

13.6.2.3 एक विमान को एक स्तर छोडने के विए मंजूरी दे दी गई है, यह माना जाता है वक उसने अपना युद्धाभ्यास 

शुरू कर वदया है और पहिे से कबे्ज िािे स्तर को िािी कर वदया है, जब एडीएस स्तर की जानकारी अपने पूिि 

वनधािररत स्तर से अनुमावनत वदशा में 300 फीट से अवधक के पररितिन को इंवगत करती है, या पायिट से 

सीपीडीएिसी या िॉयस ररपोटि प्राप्त करके सत्यापन वकया गया है। 

13.6.2.4 एक विमान जो चढ़ रहा है या उतर रहा है, उस स्तर को पार कर गया माना जाता है जब एडीएस स्तर 

की जानकारी इंवगत करती है वक यह इस स्तर को आिश्यक वदशा में 300 फीट से अवधक पार कर चुका है या 

पायिट से सीपीडीएिसी या िॉयस ररपोटि प्राप्त करके सत्यापन वकया गया है। 

13.6.2.5 एक विमान जो चढ़ रहा है या उतर रहा है, माना जाता है वक िह उस स्तर तक पहंुच गया है जहां तक 

उसे मंजूरी दे दी गई है जब सीपीडीएिसी द्वारा वनवदिष्ट स्तर की प्राखप्त या पायिट से एक आिाज ररपोटि द्वारा 

सत्यापन वकया गया हो। विमान को तब तक इस स्तर को बनाए रिने पर विचार वकया जा सकता है जब तक वक 

एडीएस स्तर की जानकारी 13.3.2.1 में वनवदिष्ट उवचत सहनशीिता मूल्यो ंके भीतर रहती है। 

वटप्पण.- एक स्तर शे्रणी विचिन घटना अनुबंध का उपयोग उपयुि स्तर सवहषु्णता मूल्यो ंके साथ विमान के 

वनरंतर अनुपािन की वनगरानी के विए वकया जा सकता है। 

13.6.2.6 जब सीपीडीएिसी का उपयोग यह सत्यावपत करने के विए वकया जाना है वक विमान उस स्तर तक 

पहंुच गया है वजस पर इसे मंजूरी दे दी गई है, अपविंक संदेश संख्या 129, ररपोटि मेंटैवनंग (स्तर), या अपविंक 

संदेश संख्या 200, ररपोटि रीवचंग, का इसे्तमाि वकया जाना चावहए।  

नोट.- अपविंक संदेश सं. 175, ररपोटि रीवचंग (स्तर), िही आश्वासन प्रदान नही ंकरता है वक विमान ने वनवदिष्ट स्तर 

बनाए रिा है। उन अिसरो ंपर जहां इस संदेश का स्वत: उत्तर देने के विए पायिट द्वारा उडान प्रबंधन प्रणािी 

को िोड वकया गया है, विमान वनवदिष्ट स्तर तक पहंुचने पर उत्तर भेजा जा सकता है, भिे ही विमान वनवदिष्ट स्तर 

को बनाए रिे। 
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