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अध्याय 08 

रडार सेिाएं और प्रवियाएं 

8.1 सामान्य प्राििान: 

8.1.1 एटीसी द्वारा रडार नियंत्रण प्रनियाओ ंका उपयोग गैर-रडार नियंत्रण प्रनियाओ ंको वरीयता देिे के निए 

नकया जाएगा, जब भी एटीएस या नवमाि को पररचािि िाभ नमिेगा। 

8.1.2 नवमािो ंके निए रडार सेवाओ ंका प्रावधाि निम्न के अधीि है: 

क) संचार प्रणािी की उपिब्धता और नवश्वसिीयता; 

ख) रडार उपकरण सीमाएं; 

ग) नियंत्रक वकक िोड, 

घ) रडार की नवफिता की स्थिनत में गैर-रडार पृिक्करण पर वापस िौटिे के निए नियंत्रक की क्षमता। 

 

8.1.3 रडार सेवाओ ंके साि एक साि प्रदाि नकए गए नवमािो ंकी संख्या उस से अनधक िही ंहोिी चानहए नजसे 

ध्याि में रखते हुए मौजूदा पररस्थिनतयो ंमें सुरनक्षत रूप से संभािा जा सकता है: 

क) नियंत्रण के्षत्र या संबंनधत के्षत्र की संरचिात्मक जनटिता; 

ख) नियंत्रण के्षत्र या संबंनधत के्षत्र के भीतर नकए जािे वािे रडार कायक; 

ग) नियंत्रक कायकभार और के्षत्र क्षमता का आकिि; 

घ) मुख्य रडार और संचार प्रणानियो ंकी तकिीकी नवश्वसिीयता और उपिब्धता की नडग्री; 

ङ) रडार उपकरण की नवफिता या अन्य आपात स्थिनत की संभाविा नजसके निए अंततः  बैक-अप सुनवधाओ ं

और/या गैर-रडार पृिक्करण की आवश्यकता होगी; और 

च) बैक-अप रडार और संचार प्रणानियो ंकी तकिीकी नवश्वसिीयता और उपिब्धता की नडग्री। 

 

8.1.4 नवश्वसिीय रडार कवरेज के भीतर पररचािि करिे वािे नवमािो ंको निम्ननिस्खत प्रकार की रडार सेवाएं 

प्रदाि की जा सकती हैं: 

रडार सेिा का प्रकार हिाई के्षत्र का िगग 

रडार नियंत्रण सेवा डी एंड ई 

रडार सिाहकार सेवा एफ 

रडार उडाि सूचिा सेवा जी 

 

8.1.5 नवमाि को रडार सेवा प्रदाि करिे से पहिे, रडार पहचाि थिानपत की जाएगी और पायिट को सूनचत नकया 

जाएगा। इसके बाद, रडार सेवा समाप्त होिे तक रडार पहचाि बिाए रखी जाएगी।  

8.1.6 यनद रडार की पहचाि बाद में खो जाती है, तो पायिट को तदिुसार सूनचत नकया जाएगा और जब िागू हो, 

उपयुक्त निदेश जारी नकए जाएंगे। 

8.1.7 रडार सेवाओ ंके प्रावधाि के निए आवश्यक है नक नवमाि सेवा प्रदाि करिे वािी इकाई के साि सीधे दो 

तरफा संचार में रहे। हािांनक रडार पहचाि वािे दो नवमािो ंके बीच रडार पृिक्करण प्रदाि नकया जा सकता है, 

भिे ही केवि एक नवमाि रडार इकाई के साि सीधे संचार में हो। 

8.1.8 नकसी नवमाि के अंदर आिे या उसमें नदखाई देिे की स्थिनत में, नकसी भी प्रकार की आपातकािीि एटीसी 

रडार सेवा के प्रावधाि सनहत हर संभव सहायता प्रदाि करेगी। 

 

8.2 िायु यातायात वनयंत्रण सेिा में रडार का उपयोग: 

8.2.1 रडार नडथले पर प्रसु्तत जािकारी का उपयोग हवाई यातायात नियंत्रण सेवा के प्रावधाि में निम्ननिस्खत  
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कायों को करिे के निए नकया जा सकता है; 

8.2.1.1 रडार सेवा प्रदाि करें  

क) हवाई के्षत्र के उपयोग में सुधार; 

ख) देरी कम करें ; 

ग) सीधी रूनटंग और अनधक इष्टतम उडाि प्रोफाइि की सुनवधा; (डीओसी 4444#) 

घ) सुरक्षा बढाएँ 

 

8.2.1.2 रडार वेक्टररंग प्रदाि करता है : - 

क) शीघ्र और कुशि प्रथिाि प्रवाह के निए नवमाि प्रथिाि करिा और पररभ्रमण स्तर पर तेजी से चढिा 

ख) पररभ्रमण स्तर से िीचे उतरिे में तेजी िािे और एक त्वररत और कुशि एप्रोच िम थिानपत करिे के उदे्दश्य 

से नवमाि का आगमि। 

ग) संभानवत संघर्क को हि करिे के उदे्दश्य से नवमाि। 

घ) पायिट को उिके नदक्चािि में सहायता करिा। 

 

8.2.1.3 अिगाव प्रदाि करें  और सामान्य यातायात प्रवाह बिाए रखें जब संचार नवफिता का सामिा करिे वािा 

नवमाि रडार कवरेज के के्षत्र में हो। 

 

8.2.1.4 यातायात की रडार वनगरानी बनाए रखना 

8.2.1.5 निम्न के निए हवाई यातायात की प्रगनत की निगरािी करें : 

क) नियंत्रण में नवमाि के बारे में बेहतर स्थिनत की जािकारी प्राप्त करें । 

ख) अन्य यातायात के संबंध में पूरक जािकारी प्राप्त करें । 

ग) नवमाि द्वारा निधाकररत मागक या स्तर से महत्वपूणक नवचिि का पता िगािा। 

 

िोट: 'महत्वपूणक' मािे जािे के निए एक नवमाि का टर ैक नवचिि इसे अिुसरण नकए जा रहे मागक की सीमा से परे 

िे जािे के निए पयाकप्त होिा चानहए या रडार नियंत्रक द्वारा मूल्ांकि नकया जािा चानहए क्ोनंक यह मागक के 

संरनक्षत हवाई के्षत्र के नकिारे से परे िे जािे के निए उत्तरदायी है।  

8.2.2 रडार नडथले पर प्रसु्तत जािकारी का उपयोग एप्रोच नियंत्रण सेवा के प्रावधाि में निम्ननिस्खत अनतररक्त 

कायों को करिे के निए नकया जा सकता है: 

क) पायिट-इंटरनप्रटेड फाइिि एप्रोच एड्स पर आिे वािे टर ै नफक की रडार वेक्टररंग प्रदाि करता है; 

ख) उस नबंदु पर पहंुचिे वािे यातायात के रडार वेक्टररंग प्रदाि करें  जहां से एक दृश्य एप्रोच पूरा नकया जा सके; 

ग) उस नबंदु पर पहंुचिे वािे यातायात के रडार वेक्टररंग प्रदाि करें  जहां से एक निगरािी रडार एप्रोच बिाया जा 

सके; 

घ) अन्य पायिट व्याख्या नकए गए एप्रोचो ंकी रडार निगरािी प्रदाि करिा; 

ङ) निधाकररत प्रनियाओ ंके अिुसार, आचरण: निगरािी रडार एप्रोच; 

च) के बीच रडार अिगाव प्रदाि करें : 

i) उत्तरवती प्रथिाि करिे वािा नवमाि; 

ii) आिे वािे नवमाि; और 

iii) एक प्रथिाि नवमाि और एक आिे वािा नवमाि। 

 

8.3 एसएसआर ट्ांसपोडंर का उपयोग 

8.3.1 माध्यनमक निगरािी रडार (एसएसआर) के सुरनक्षत और कुशि उपयोग को सुनिनित करिे के निए, पायिट 

और नियंत्रक प्रकानशत प्रचािि प्रनियाओ ंका सख्ती से पािि करें गे। मािक रेनडयोटेिीफोिी वाक्ांश नवज्ञाि 

का उपयोग नकया जाएगा और हर समय टर ांसपोडंर कोड की सही सेनटंग सुनिनित की जाएगी। 
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8.3.2 प्राथवमक रडार के वबना एसएसआर का उपयोग: 

8.3.2.1 प्रदाि नकए गए नवमािो ंके बीच अिगाव के प्रावधाि में एसएसआर जािकारी का अकेिे उपयोग नकया 

जा सकता है; असतत एसएसआर कोड के उपयोग से नवमाि पहचाि की थिापिा और रखरखाव नकया जाता है। 

8.3.2.2 गैर-रडार पृिक्करण टर ांसपोडंर से िैस नवमाि और एसएसआर टर ांसपोडंर के नबिा या गैर-कायकशीि 

एसएसआर टर ांसपोडंर वािे नवमाि के बीच िागू नकया जाएगा। 

8.3.2.3 नवमाि टर ांसपोडंर की नवफिता या एटीसी द्वारा यह निधाकररत करिे की स्थिनत में नक टर ांसपोडंर सेवा 

योग्यता आवश्यकताओ ंको पूरा िही ंकरता है, नवमाि (नजसके निए टर ांसपोडंर की ढुिाई अनिवायक है) को सामान्य 

रूप से िैंनडंग के अगिे नबंदु तक प्रचािि जारी रखिे की अिुमनत दी जाएगी। 

8.3.2.4 एक नवमाि (नजसके निए टर ांसपोडंर की ढुिाई अनिवायक है) नजसका टर ांसपोडंर प्रथिाि से पहिे नवफि 

हो जाता है, एटीसी द्वारा सेवा योग्य टर ांसपोडंर के नबिा प्रचानित करिे के निए नवशेर् रूप से अनधकृत नकया जा 

सकता है बशते उडाि योजिा में अिुरोध शानमि हो। 

 

8.3.3 एसएसआर कोड प्रबंिन 

8.3.3.1 अनद्वतीयता और निरंतरता मािदंड का उपयोग नू्यितम तु्रनटयो ंऔर रुकावटो ंके साि व्यस्क्तगत उडािो ं

की थिायी दृश्यता और पहचाि प्रदाि करिे के निए नकया जाता है। 

क) नवनशष्टता: नकसी नवशेर् के्षत्र में और नकसी भी समय नकसी नदए गए कोड पर केवि एक नवमाि को प्रनतनिया 

देिी चानहए। यह उपाय एक स्पष्ट कोड / कॉि-साइि एसोनसएशि प्रदाि करता है और इसके पररणामस्वरूप 

उडािो ंकी आसाि पहचाि होती है। 

ख) निरंतरता: एक उडाि के निए निनदकष्ट एक कोड को यिासंभव िंबे समय तक बिाए रखा जाएगा (अनधमाितः  

उडाि की पूरी अवनध के निए)। यह उपाय नवशेर् रूप से आसन्न इकाइयो ंके बीच नियंत्रण थिािान्तरण के निए 

व्यस्क्तगत उडािो ंके थिायी प्रदशकि को सुरनक्षत करता है। 

 

8.3.3.2 अनद्वतीयता और निरंतरता मािदंड एक ही कोड या गित सेनटंग्स वािे कई नवमािो ंकी उपस्थिनत के 

कारण पहचाि तु्रनटयो ंकी संभाविा को सीनमत करके सुरक्षा को बढाते हैं। वे समाि रूप से अच्छी तरह से 

यातायात प्रवाह में सहायता करते हैं क्ोनंक रडार पहचाि और थिािान्तरण से जुडे सभी पहिुओ ंको सुगम बिाया 

जाता है। इसके पररणामस्वरूप नियंत्रको ंके कायकभार में कुछ कमी आई है (रेनडयो-टेिीफोिी, पहचाि के निए 

निगरािी, आनद)। 

8.3.3.3 एनशया/पीएसी के्षत्र में एसएसआर कोड के उपयोग को नियंनत्रत करिे वािे नवसृ्तत नसद्ांत निम्ननिस्खत 

सामान्य नसद्ांतो ंपर आधाररत हैं: 

क) मोड ए/3 कोड केवि एटीएस उदे्दश्यो ंके निए उपयोग नकया जािा चानहए। 

ख) कोड असाइिमेंट प्रिाएं कोड के अथिायी उपयोग पर आधाररत होिी चानहए और सबसे नकफायती कोड 

रीसाइस्लंग की अिुमनत देिी चानहए। उडाि के दौराि कोड पररवतकि की आवश्यकता नू्यितम होिी चानहए और 

एटीसी प्रणािी/यूनिट के नियंत्रण की नजमे्मदारी के प्रचािि के निए आवश्यक होिे पर ही इसका सहारा निया जा 

सकता है। 

ग) नवनधवत उनचत पररचािि आवश्यकताओ ंके आधार पर कोड आवंनटत नकए जाते हैं, साि ही एक निनदकष्ट के्षत्र 

के भीतर और यातायात चोनटयो ंके दौराि सुरक्षा (नवनशष्टता) की निधाकररत अवनध के निए एक साि संभािे जािे 

वािे नवमािो ंकी संख्या से प्राप्त वास्तनवक संख्या के साि। 

घ) नवमािो ंको कोड उिके वास्तनवक प्रथिाि समय के नजतिा करीब हो सके, और अनधमाितः  उस समय नदया 

जािा चानहए जब वे अपिी स्टाटक-अप मंजूरी प्राप्त करते हैं। उडाि के दौराि नकसी नवमाि के कोड को बदििे 

के मामिे में, असाइिमेंट एटीएस यूनिट/नसस्टम के नियंत्रण में उडाि के हस्तांतरण के समय नजतिा संभव हो 

उतिा करीब नकया जािा चानहए। 

ङ) ररिीज के शुरुआती समय के अिुसार कोड असाइि नकए जा सकते हैं। हािांनक, मैनु्यअि रूप से कोड 

असाइि करिे वािी इकाइयो ंमें, आवंटि के बजाय जारी नकए गए कोडो ंका चिीय असाइिमेंट नकया जािा 

चानहए। 
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8.3.3.4 विशेष प्रयोजन कोड: 

8.3.3.4.1 कुछ शंृ्खिाओ ंमें नवनशष्ट कोड नवशेर् उदे्दश्यो ंके निए निम्नािुसार आरनक्षत हैं: 

 

एसएसआर कोड  उदे्दश्य 

0000  नकसी भी राज्य द्वारा घरेिू उपयोग के निए सामान्य प्रयोजि कोड के रूप में उपिब्ध है। 

2000  

 

उि नवमािो ंकी पहचाि प्रदाि करिे के निए पायिटो ंकी पहि पर उपयोग के निए आरनक्षत 

है, नजन्हें एटीसी निदेश िही ंनमिा है नक नकस कोड को स्क्वॉक करिा है। 

7500 अवैध हस्तके्षप की स्थिनत में उपयोग के निए आरनक्षत। 

7600  रेनडयोटेिेफोिी संचार नवफिता की स्थिनत में उपयोग के निए आरनक्षत 

7700 आपात स्थिनत में उपयोग के निए आरनक्षत 

 

8.3.3.5 अंतरागष््ट्ीय कोड: 

8.3.3.5.1 अंतराकष्टर ीय उडािो ंमें िगे नवमािो ंको असाइिमेंट के निए अंतराकष्टर ीय कोड आवंनटत नकए जाते हैं। उन्हें 

अंतरराष्टर ीय उडािो ंके निए भी नियुक्त नकया जा सकता है जो एफआईआर में ओवरफ्लाई या फ्लाई करते हैं। 

हािांनक, निरंतरता के नसद्ांत को ध्याि में रखते हुए, इस निया को हमेशा अिुशंनसत अभ्यास के अपवाद के रूप 

में देखा जािा चानहए। 

8.3.3.5.2 अंतराकष्टर ीय कोड निम्ननिस्खत नसद्ांतो ंके अिुसार सौपें गए हैं। 

8.3.3.5.3 एक ही प्रािनमकी में नवनभन्न इकाइयो ंद्वारा कोड असाइिमेंट के दोहराव को रोका जाता है। 

8.3.3.5.4 प्रते्यक उडाि कम से कम प्रारंनभक प्रािनमकी के भीतर पूरी उडाि के निए निनदकष्ट मूि कोड को बिाए 

रखेगी। 

8.3.3.5.5 एक ही कोड के बहुत जल्दी पुि: असाइिमेंट द्वारा दोहराव से बचिे के निए उपयुक्त कोड सुरक्षा 

मािदंड िागू नकया जाएगा। एनशया/पीएसी के्षत्र के भीतर अनधकांश प्रािनमकी के निए, दो (2) घंटे की सुरक्षा 

अवनध पयाकप्त होिी चानहए। हािांनक, बडी एफआईआर में िंबी सुरक्षा अवनध, या कुछ अन्य मािदंडो ंद्वारा सुरक्षा 

िागू करिे की आवश्यकता हो सकती है (अिाकत नवमाि के अपिे गंतव्य पर पहंुचिे या पूवक निधाकररत नबंदु से गुजरिे 

का ज्ञाि)। नमतव्ययता के कारणो ंसे, जब भी संभव हो, सुरक्षा अवनधयो ंकी अवनध को कम करिे के निए हर संभव 

प्रयास नकया जािा चानहए। 

8.3.3.5.6 सुरक्षा अवनध की गणिा आसन्न एफआईआर में दोहराव को रोकिे के साि-साि उस एफआईआर के 

भीतर की जािी चानहए नजसमें उडाि शुरू हुई िी। 

8.3.3.5.7 एफआईआर सीमाओ ंपर कोड पररवतकि केवि प्राप्त एफआईआर में एटीसी की आवश्यक जरूरतो ं

को पूरा करिे के निए नकया जािा चानहए। 

 

8.3.3.6 घरेलू कोड: 

8.3.3.6.1 उडािो ंमें िगे नवमािो ंको असाइिमेंट के निए घरेिू कोड आवंनटत नकए जाते हैं जो पूरी तरह से राज्य 

एफआईआर के भीतर रहेंगे। 

8.3.3.6.2 घरेिू कोड का उपयोग नकया जािा चानहए तानक आवश्यक कोड की संख्या में अनधकतम बचत हानसि 

की जा सके। ऊपर वनणकत सभी सामान्य नसद्ांत और उिमें से कई अंतरराष्टर ीय कोड असाइिमेंट (यािी दोहराव 

की रोकिाम, फ्लाइट िेग के निए कोड प्रनतधारण, सुरक्षा अवनध आनद) के निए नजमे्मदार हैं, घरेिू कोड उपयोग 

के संबंध में प्रासंनगक हैं। 

8.3.3.7 िीचे नदए गए पैरा 8.3.4, 8.3.5 और 8.3.6 में नदए गए को छोडकर, पायिट टर ांसपोडंर प्रचानित करें गे 

और निम्ननिस्खत प्रनियाओ ंके अिुसार मोड और कोड का चयि करें गे। 

क) नदल्ली, किकत्ता, चेन्नई, मंुबई और गुवाहाटी में स्थित एक हवाई अडे्ड से प्रथिाि करिे वािे नवमाि को प्रथिाि 

पर एक उपयुक्त एसएसआर कोड सौपंा जाएगा। यह एसएसआर कोड सेनटंग तब तक जारी रहेगी जब तक नक 

अन्यिा निदेश ि नदया जाए। 
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ख) अंतरराष्टर ीय उडाि में िगे नवमाि, नदल्ली, किकत्ता, चेन्नई, मंुबई और गुवाहाटी में प्रवेश करिे वािी प्रािनमकी, 

आसन्न प्रािनमकी में स्क्वॉक नकए जा रहे एसएसआर कोड को बिाए रखिा जारी रखेंगे। यह एसएसआर कोड 

सेनटंग एफआईआर दजक करिे से पहिे प्रिम स्थिनत ररपोटक में शानमि की जाएगी। 

ग) घरेिू उडाि में िगे नवमाि अंनतम निनदकष्ट कोड पर टर ांसपोडंर प्रचानित करें गे। 

घ) नजस नवमाि को एसएसआर कोड िही ं नदया गया है, वह नदल्ली, किकत्ता, चेन्नई, मंुबई और गुवाहाटी 

एफआईआर में प्रवेश से पहिे मोड ए3 कोड 2000 पर टर ांसपोडंर प्रचानित करेगा और अन्यिा निदेश नदए जािे 

तक उस कोड सेनटंग को बिाए रखेगा। 

ङ) रडार प्रदशकि में हस्तके्षप से बचिे के निए, उडाि भरिे के निए रिवे में प्रवेश करिे या िैंनडंग के बाद रिवे 

को खािी करिे के अिावा, जब नवमाि जमीि पर होता है तो पायिट टर ांसपोडंर का प्रचािि िही ंकरेगा। 

 

8.3.4 आपातकालीन प्रविया: 

8.3.4.1 आपातकािीि स्थिनत का सामिा करिे वािा नवमाि पहिे से निनदकष्ट कोड पर टर ांसपोडंर को प्रचानित 

करिा जारी रख सकता है, जब तक नक अन्यिा सिाह ि दी जाए। वैकस्िक रूप से टर ांसपोडंर मोड ए 3 कोड 

7700 पर सेट नकया जाएगा। 

8.3.4.2 उपरोक्त 8.3.4.1 में प्रनिया के बावजूद, एक पायिट मोड ए 3 कोड 7700 का चयि कर सकता है जब 

भी आपातकाि की प्रकृनत ऐसी हो नक यह कारकवाई का सबसे उपयुक्त तरीका प्रतीत होता है। 

 

8.3.5 रेवडयो संचार विफलता 

8.3.5.1 एक नवमाि रेनडयो ररसीवर नवफिता की स्थिनत में, एक पायिट मोड ए 3 कोड 7600 का चयि करेगा 

और थिानपत प्रनियाओ ंका पािि करेगा; नवमाि का बाद का नियंत्रण उि प्रनियाओ ंपर आधाररत होगा। 

 

8.3.6 गैरकानूनी हस्तके्षप 

8.3.6.1 अगर उडाि में एक नवमाि गैरकािूिी हस्तके्षप के अधीि होिा चानहए, तो पायिट स्थिनत का संकेत देिे 

के निए टर ांसपोडंर को मोड ए3 कोड 7500 पर सेट करिे का प्रयास करेगा जब तक नक पररस्थिनतयां मोड ए3 

कोड 7700 के उपयोग को वारंट ि करें । 

8.3.6.2 जब एक पायिट मोड ए3 कोड 7500 का चयि करता है और बाद में एटीसी द्वारा उसके कोड की पुनष्ट 

करिे का अिुरोध नकया जाता है, तो वह पररस्थिनतयो ंके अिुसार या तो इसकी पुनष्ट करेगा या नबलु्कि भी जवाब 

िही ंदेगा। 

िोट: पायिट के उत्तर की अिुपस्थिनत को एटीसी द्वारा एक संकेत के रूप में निया जाएगा नक कोड 7500 का 

उपयोग असावधािीवश गित कोड चयि के कारण िही ंहुआ है। 

 

8.3.7 एसएसआर ट्ांसपोडंर का प्रचालन: 

8.3.7.1 जब पायिट को निनदकष्ट कोड पर नवमाि के टर ांसपोडंर को प्रचानित करिे के निए निदेनशत नकया गया है, 

या कोड पररवतकि को प्रभानवत करिे के निए, यह देखा गया है नक रडार नडथले पर नदखाया गया कोड नवमाि को 

सौपें गए कोड से अिग है, पायिट को असाइि नकए गए कोड को नफर से चुििे का अिुरोध नकया जाएगा। 

8.3.7.2 जब भी यह देखा जाता है नक रडार नडथले पर नदखाए गए नवमाि का कोड, या नवमाि पहचाि जहां 

कोड/कॉि साइि रूपांतरण प्रभावी होता है, नवमाि को सौपें गए कोड से अिग होता है और 8.3.7.1 में वनणकत 

प्रनिया के आवेदि िे इस नवसंगनत को हि िही ंनकया है या पररस्थिनतयो ं(जैसे गैरकािूिी हस्तके्षप) से वारंट िही ं

नकया गया है, पायिट से अिुरोध नकया जाएगा नक वह सही कोड चुिे जािे की पुनष्ट करे। 

8.3.7.3 यनद नवसंगनत अभी भी बिी रहती है, तो पायिट से नवमाि के टर ांसपोडंर के प्रचािि को रोकिे का अिुरोध 

नकया जा सकता है। एटीएस के प्रावधाि में एसएसआर का उपयोग करिे वािी अगिी नियंत्रण स्थिनत और नकसी 

अन्य प्रभानवत इकाई को तदिुसार सूनचत नकया जाएगा। 
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8.3.7.4 नवमाि पहचाि सुनवधा वािे मोड एस से िैस नवमाि आईसीएओ उडाि योजिा के आइटम 7 में निनदकष्ट 

नवमाि पहचाि को प्रसाररत करेगा या जब कोई उडाि योजिा दजक िही ंकी गई है,नवमाि पंजीकरण। (डॉक 4444) 

 

8.3.8 मोड सी के उपयोग के आिार पर स्तर की जानकारी: 

8.3.8.1 मोड-सी वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी की सटीकता का सत्यापि: 

8.3.8.1.1 नियंत्रक को प्रदनशकत मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी को निधाकररत करिे के निए उपयोग की जािे 

वािी सहिशीिता मूल् ± 300 फीट होगी। 

8.3.8.1.2 नियंत्रक को प्रदनशकत मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी की सटीकता का सत्यापि प्रभावी होगा कम 

से कम एक बार उपयुक्त रूप से सुसस्ित प्रते्यक एटीसी इकाई द्वारा संबंनधत नवमाि के साि प्रारंनभक संपकक  

पर या, यनद यह संभव िही ं है, तो उसके बाद नजतिी जल्दी हो सके। सत्यापि रेनडयोटेिीफोिी द्वारा एक ही 

नवमाि से प्राप्त अल्टीमीटर-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी के साि एक साि तुििा करके प्रभावी होगा। 

नवमाि का पायिट नजसका मोड सी वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी स्वीकृत सनहषु्णता मूल् के भीतर है, उसे ऐसे 

सत्यापि की सिाह िही ंदी जािी चानहए। 

िोट 1: नियंत्रक को प्रदनशकत मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी की सटीकता को नवमाि द्वारा दी गई स्तर की 

सूचिा ररपोटक के आधार पर सत्यानपत नकया जा सकता है। 

िोट 2: जब नियंत्रक को प्रदनशकत मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी की सटीकता को एक रडार नियंत्रक द्वारा 

सत्यानपत नकया गया है और उसी हवाईअडे्ड (इंटर ा सुनवधा) पर दूसरे रडार नियंत्रक को हैंडऑफ नकया जाता है, 

स्वीकार करिे वािे नियंत्रक को मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी को सत्यानपत करिे की आवश्यकता िही ंहै। 

8.3.8.1.3 यनद प्रदनशकत स्तर की जािकारी अिुमोनदत सनहषु्णता मूल् के भीतर िही ंहै या जब सत्यापि के बाद 

अिुमोनदत सनहषु्णता मूल् से अनधक की नवसंगनत का पता चिता है, पायिट को तदिुसार सिाह दी जाएगी और 

दबाव सेनटंग की जांच करिे और नवमाि के स्तर की पुनष्ट करिे का अिुरोध नकया जाएगा। 

8.3.8.1.4 यनद, सही दबाव सेनटंग की पुनष्ट के बाद नवसंगनत बिी रहती है, तो पररस्थिनतयो ंके अिुसार निम्ननिस्खत 

कारकवाई की जािी चानहए: 

क) मोड सी टर ांसनमशि को रोकिे के निए पायिट से अिुरोध करें , बशते यह मोड ए पर टर ांसपोडंर के प्रचािि 

को बानधत ि करे और अगिी नियंत्रण स्थिनत या नवमाि से संबंनधत एटीसी यूनिट को की गई कारकवाई के बारे में 

सूनचत करे; 

ख) पायिट को नवसंगनत के बारे में सूनचत करें  और अिुरोध करें  नक नवमाि पर स्थिनत और पहचाि की जािकारी 

के िुकसाि को रोकिे के निए मोड सी ऑपरेशि जारी रहे और कारकवाई के नवमाि से संबंनधत अगिी नियंत्रण 

स्थिनत या एटीसी इकाई को सूनचत करें । 

8.3.8.2 स्तर अनधभोग का निधाकरण: 

8.3.8.2.1 एक नवमाि द्वारा एक नवनशष्ट स्तर पर कब्जा कर निया गया है यह निधाकररत करिे के निए इसे्तमाि 

नकया जािे वािा मािदंड ± 300 फीट होगा। 

8.3.8.2.2 नवमाि एक स्तर बिाए रखता है। एक नवमाि को अपिे निनदकष्ट स्तर को बिाए रखिे के निए मािा जाता 

है जब तक नक एसएसआर मोड सी वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी इंनगत करती है नक यह निनदकष्ट स्तर के ±300 फीट 

के भीतर है। 

8.3.8.2.3 नवमाि एक स्तर खािी कर रहा है। जब एसएसआर मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी अपिे पहिे से 

निधाकररत स्तर से प्रत्यानशत नदशा में ±300 फीट से अनधक के पररवतकि का संकेत देती है, तो एक नवमाि को एक 

स्तर छोडिे के निए मंजूरी दे दी जाती है और पहिे से कब्जा नकए गए स्तर को खािी कर नदया जाता है। 

8.3.8.2.4 चढिे या उतरिे में एक स्तर से गुजरिे वािा नवमाि। एसएसआर मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी 

इंनगत करती है नक चढाई या वंश में एक नवमाि एक स्तर पार कर गया है, यह इंनगत करता है नक यह इस स्तर 

को ± 300 फीट से अनधक आवश्यक नदशा में पाररत कर चुका है। 
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8.3.8.2.5 नवमाि एक स्तर पर पहंुच रहा है। मािा जाता है नक एक नवमाि उस स्तर तक पहंुच गया है नजस पर 

इसे मंजूरी दे दी गई है जब मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी के िगातार तीि िवीिीकरणो ंिे संकेत नदया है 

नक यह निनदकष्ट स्तर के 300 फीट के भीतर है। 

िोट.- स्वचानित एटीएस नसस्टम में, मोड सी डेटा के िवीिीकरण के चि नियंत्रको ंके निए स्पष्ट िही ंहो सकते 

हैं। इसनिए, मोड सी डेटा के िगातार तीि िवीिीकरणो ंके अिुरूप, प्रदशकि पुिरावृनत्त चिो ंकी संख्या, या एक 

समय अंतराि, नियंत्रको ंको निदेशो ंमें निनदकष्ट करिा आवश्यक हो सकता है। 

8.3.8.2.6 नियंत्रक द्वारा हस्तके्षप केवि तभी आवश्यक होगा जब नियंत्रक को प्रदनशकत और नियंत्रण उदे्दश्यो ंके 

निए उपयोग की जािे वािी स्तर की जािकारी में अंतर ऊपर बताए गए मािो ंसे अनधक हो। 

 

8.4 प्रदशगन जांच 

8.4.1 रडार नियंत्रक रडार नडथले को समायोनजत करेगा और हवाई यातायात सेवा नियमाविी भाग-2 में निनहत 

तकिीकी निदेशो ंके अिुसार इसकी सटीकता पर पयाकप्त जांच करेगा। 

8.4.2 रडार नियंत्रक संतुष्ट होगा नक रडार नसस्टम की उपिब्ध कायाकत्मक क्षमताओ ंके साि-साि रडार नडथले 

पर प्रसु्तत की जािे वािी जािकारी कायों को करिे के निए पयाकप्त है। 

8.4.3 रडार नियंत्रक, हवाई यातायात सेवा नियमाविी भाग-2 में निनहत थिािीय प्रनियाओ ंके अिुसार, उपकरण 

में नकसी भी खराबी, या जांच की आवश्यकता वािी नकसी भी घटिा, या ऐसी नकसी भी पररस्थिनत की ररपोटक करेगा 

जो रडार सेवाएं प्रदाि करिा कनिि या अव्यवहाररक बिाती है।  

 

8.5 रडार पहचान 

8.5.1 नवमाि को रडार सेवा प्रदाि करिे से पहिे, रडार पहचाि निम्न नवनधयो ंमें से कम से कम एक द्वारा थिानपत 

की जाएगी: 

8.5.1.1 एसएसआर पहचाि प्रनिया 

8.5,1.1.1 जहां एसएसआर का उपयोग नकया जाता है, नवमाि को निम्ननिस्खत प्रनियाओ ंमें से एक या अनधक 

द्वारा पहचािा जा सकता है: 

क) रडार िेबि में नवमाि की पहचाि की पहचाि; 

िोट.— इस प्रनिया के उपयोग के निए आवश्यक है नक िीचे नदए गए िोट ख) को ध्याि में रखते हुए कोड/कॉि 

साइि सहसंबंध सफितापूवकक प्राप्त नकया जाए। 

ख) एक निनदकष्ट असतत कोड की पहचाि, नजसकी सेनटंग एक रडार िेबि में सत्यानपत की गई है; 

िोट.— इस प्रनिया के उपयोग के निए कोड असाइिमेंट की एक प्रणािी की आवश्यकता होती है जो यह सुनिनित 

करती है नक हवाई के्षत्र के नदए गए नहसे्स में प्रते्यक नवमाि को एक असतत कोड सौपंा गया है। 

ग) रडार िेबि में मोड एस-सुसस्ित नवमाि की नवमाि पहचाि की सीधी पहचाि; 

घ) रडार पहचाि के हस्तांतरण द्वारा; 

ङ) एक नवनशष्ट कोड सेट करिे के निदेश के अिुपािि का अविोकि; 

च) स्कवॉक इडेंट के निदेश के अिुपािि का अविोकि; 

 

िोट 1.- स्वचानित रडार नसस्टम में, "पहचाि" सुनवधा को नवनभन्न तरीको ंसे प्रसु्तत नकया जा सकता है, उदाहरण 

के निए रडार की स्थिनत और संबंनधत डेटा ब्लॉक के सभी या नहसे्स का फै्लनशंग। 

िोट 2.- टर ांसपोडंर के जवाबो ंकी गडगडाहट "पहचाि" प्रकार के संकेतो ंका उत्पादि कर सकती है। एक ही के्षत्र 

के भीतर िगभग एक साि "पहचाि" प्रसारण पहचाि में तु्रनटयो ंको जन्म दे सकता है। 

8.5.1.1.2 जब एक नवमाि को एक असतत कोड सौपंा गया है, तो यह सुनिनित करिे के निए जल्द से जल्द एक 

जांच की जाएगी नक पायिट द्वारा निधाकररत कोड उडाि के निए निनदकष्ट कोड के समाि है। इस जांच के बाद ही 

पहचाि के आधार के रूप में असतत कोड का उपयोग नकया जाएगा। 
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8.5.1.2 पीएसआर पहचान प्रवियाएं: 

8.5.1.2.1 जहां एसएसआर का उपयोग िही ंनकया जाता है या उपिब्ध िही ंहै, रडार पहचाि निम्न नवनधयो ंमें से 

कम से कम एक द्वारा थिानपत की जाएगी: 

8.5.1.2.1.1 स्थिनत ररपोटक नवनध: 

क) एक नवशेर् रडार स्थिनत संकेत को अपिी स्थिनत की ररपोटक करिे वािे नवमाि के साि सहसंबंनधत करके 

• एक सटीक ररपोनटिंग नबंदु पर नजसे रेनडयो नदक्चािि सहायता या सहायता के संदभक में पररभानर्त नकया 

गया है और रडार मािनचत्र पर प्रदनशकत नकया गया है; या, 

• एक अवस्थित वीओआर और डीएमई से एक नवशेर् रेनडयि पर एक नवशेर् दूरी पर। स्रोत सुनवधा 

(वीओआर/डीएमई) को रडार मािनचत्र पर प्रदनशकत नकया जािा चानहए। 

ख) नवशेर् रडार स्थिनत के टर ैक का पता िगािे के निए पहचाि को पयाकप्त रूप से टर ैक अविोकि की अवनध के 

बाद नवमाि पि या ररपोटक नकए गए शीर्कक के अिुरूप होिा चानहए। 

 

8.5.1.2.1.2 प्रथिाि नवमाि नवनध: 

क) देखे गए रडार स्थिनत संकेत को एक नवमाि के साि सहसंबद् करके जो अभी-अभी चिा गया है, बशते नक 

पहचाि रिवे के अंत से 1 एिएम के भीतर थिानपत हो। 

ख) नवशेर् रूप से सावधािी बरती जािी चानहए तानक नवमाि के हवाईअडे्ड के ऊपर रुकिे या उसके ऊपर उडिे, 

या नवमाि के पास के रिवे से प्रथिाि करिे या नमथड अप्रोच बिािे के साि भ्रम की स्थिनत से बचा जा सके। 

8.5.1.2.1.3 रडार पहचाि के हस्तांतरण द्वारा (पैरा 8.7 देखें) 

8.5.1.2.1.4 टिक नवनध: 

क) यनद पररस्थिनतयो ंकी आवश्यकता होती है, और टर ैक अविोकि की अवनध के बाद नवमाि के शीर्क का पता 

िगाकर एक नवमाि की पहचाि की जा सकती है: 

• पायिट को 30 नडग्री या उससे अनधक के शीर्क के एक या अनधक पररवतकिो ंको निष्पानदत करिे का 

निदेश देिा और नदए गए निदेशो ंके नवमाि के स्वीकृत निष्पादि के साि एक नवशेर् रडार स्थिनत संकेत 

के आंदोििो ंको सहसंबद् करिा; या 

• एक नवशेर् रडार स्थिनत संकेत के आंदोििो ंको वतकमाि में एक नवमाि द्वारा निष्पानदत मिूवर के साि 

सहसंबंनधत करिा, नजसकी ररपोटक की गई है। 

ख) इि नवनधयो ंका उपयोग करते समय, रडार नियंत्रक: 

i) सत्यानपत करें  नक एक से अनधक रडार स्थिनत संकेत की गनत वायुयाि के संचिि के अिुरूप िही ंहै; और 

ii) सुनिनित करें  नक मिूवर नवमाि को रडार नडथले के कवरेज से बाहर िही ंिे जाएगा। 

िोट 1: इि तरीको ंको उि के्षत्रो ंमें नियोनजत करते समय सावधािी बरतिी चानहए जहां आमतौर पर मागक 

पररवतकि होते हैं। 

िोट 2: उपरोक्त ii) के संदभक में, नियंनत्रत नवमािो ंके रडार वेक्टररंग के संबंध में पैरा 8.8.1 को संदनभकत नकया 

जािा चानहए। 

8.6 संवदग्ध पहचान: 

8.6.1 नियंत्रक को पहचाि के एक से अनधक तरीको ंका उपयोग करिा चानहए जब रडार स्थिनत संकेतो ंकी 

निकटता, देखी गई कारकवाई का दोहराव, या कोई अन्य पररस्थिनतयां रडार स्थिनत संकेत की पहचाि के रूप 

में संदेह पैदा करती हैं। 
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8.6.2 यनद पहचाि नकसी भी कारण से संनदग्ध है, तो एक नियंत्रक नवमाि की नफर से पहचाि करिे या रडार सेवा 

समाप्त करिे के निए तत्काि कारकवाई करेगा। 

8.7 रडार पहचान का स्थानांतरण: 

8.7.1 रडार पहचाि को एक रडार नियंत्रक से दूसरे में थिािांतररत करिे का प्रयास केवि तभी नकया जािा चानहए 

जब यह मािा जाता है नक नवमाि स्वीकार करिे वािे नियंत्रक के रडार कवरेज के भीतर है। 

8.7.2 रडार पहचाि का थिािांतरण निम्ननिस्खत नवनधयो ंमें से एक द्वारा प्रभावी होगा: 

क) स्वचानित साधिो ंद्वारा रडार स्थिनत संकेत का पदिाम, बशते नक केवि एक रडार स्थिनत संकेत इंनगत नकया 

गया हो और सही पहचाि का कोई संदेह ि हो; 

ख) नवमाि के असतत कोड की अनधसूचिा; 

िोट.— इस प्रनिया के उपयोग के निए कोड असाइिमेंट की एक प्रणािी की आवश्यकता होती है जो यह सुनिनित 

करती है नक हवाई के्षत्र के नदए गए नहसे्स में प्रते्यक नवमाि को एक असतत कोड सौपंा गया है। 

ग) अनधसूचिा नक मोड एस कवरेज उपिब्ध होिे पर नवमाि एक नवमाि पहचाि सुनवधा से िैस मोड एस है; 

घ) रडार स्थिनत संकेत का सीधा पदिाम (उंगिी से इशारा करिा), यनद दो रडार नडथले आसन्न हैं, या यनद एक 

सामान्य "समे्मिि" प्रकार के रडार नडथले का उपयोग नकया जाता है। यनद िंबि में तु्रनट होिे की संभाविा है, तो 

एक वैकस्िक नवनध का उपयोग नकया जािा है;(डॉक 4444) 

ङ) एक भौगोनिक स्थिनत या नदक्चािि सुनवधा के संदभक में, या असर और दूरी के संदभक में रडार स्थिनत संकेत 

का पदिाम, दोिो ंरडार नडथले पर सटीक रूप से इंनगत नकया गया है, साि में देखे गए रडार स्थिनत संकेत के 

टर ैक के साि यनद नवमाि का मागक दोिो ंनियंत्रको ंको ज्ञात िही ंहै। रडार स्थिनत संकेत, जैसा नक स्वीकार करिे 

वािे नियंत्रक द्वारा देखा गया है, बताई गई स्थिनत के 3 मीि के भीतर होिा चानहए। नवमाि और संदभक नबंदु के 

बीच की दूरी से अनधक िही ंहोिी चानहए: 

i) 30 मीि, यनद नवमाि एक प्रकानशत एटीएस मागक या नदशा के साि उडाि भर रहा है, नडग्री में असर के रूप में 

नदया गया है; 

ii) अन्य पररस्थिनतयो ंमें 15 मीि। 

नटप्पण.- इस पद्नत का उपयोग करते हुए रडार पहचाि थिानपत करिे से पहिे सावधािी बरतिी चानहए, नवशेर् 

रूप से यनद अन्य रडार स्थिनत संकेत समाि शीर्कको ंपर और रडार नियंत्रण के तहत नवमाि के निकट निकटता 

में देखे जाते हैं। निनहत रडार की कमी, जैसे व्यस्क्तगत रडार और िंबि तु्रनटयो ंपर प्रदनशकत रडार स्थिनत संकेतो ं

के असर और दूरी में गिनतयां, दो रडार नडथले के बीच अंतर करिे के निए ज्ञात नबंदु के संबंध में एक नवमाि की 

संकेनतत स्थिनत का कारण बि सकती हैं। 

च) कोड बदििे के निए टर ांसफररंग नियंत्रक द्वारा नवमाि को निदेश और स्वीकार करिे वािे नियंत्रक द्वारा 

पररवतकि का अविोकि; या 

छ) स्क्वॉक आइडेंट को थिािांतररत नियंत्रक द्वारा नवमाि को निदेश और स्वीकार करिे वािे नियंत्रक द्वारा इस 

प्रनतनिया का अविोकि; 

िोट.- प्रनियाओ ंका उपयोग च) और छ) नियंत्रको ंके बीच पूवक समन्वय की आवश्यकता होती है, क्ोनंक स्वीकार 

करिे वािे नियंत्रक द्वारा देखे जािे वािे संकेत कम अवनध के होते हैं। 

 

8.8.1 रडार सेवा प्रदाि नकए गए नवमाि को निम्ननिस्खत पररस्थिनतयो ंमें इसकी स्थिनत के बारे में सूनचत नकया 

जािा चानहए: 

क) पहचाि होिे पर, पहचाि थिानपत होिे के अिावा: 
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8.8 स्स्थवत की जानकारी 

i) नवमाि की स्थिनत या प्रथिाि के समय रिवे के एक समुद्री मीि के भीतर पायिट की ररपोटक के आधार पर और 

अविोकि नवमाि के प्रथिाि के समय के अिुरूप है; या 

ii) असाइि नकए गए असतत एसएसआर कोड या मोड एस के उपयोग से और देखे गए रडार स्थिनत संकेत का 

थिाि नवमाि की वतकमाि उडाि योजिा के अिुरूप है; या 

iii) रडार पहचाि के हस्तांतरण द्वारा; 

ख) जब पायिट इस जािकारी का अिुरोध करता है; 

ग) जब एक पायिट का अिुमाि रडार अविोकि के आधार पर रडार नियंत्रक के अिुमाि से महत्वपूणक रूप से 

नभन्न होता है; 

घ) जब पायिट को रडार वेक्टररंग के बाद खुद के नदक्चािि को नफर से शुरू करिे का निदेश नदया जाता है, 

अगर मौजूदा निदेशो ंिे नवमाि को पहिे से निधाकररत मागक से हटा नदया िा, 

ङ) रडार सेवा की समास्प्त से िीक पहिे, यनद नवमाि को अपिे इस्च्छत मागक से भटकते हुए देखा जाता है। 

 

8.8.2 स्थिनत की जािकारी निम्ननिस्खत रूपो ंमें से एक में नवमाि को दी जाएगी: 

क) एक प्रनसद् भौगोनिक स्थिनत के रूप में; 

ख) एक महत्वपूणक नबंदु के निए चंुबकीय टर ैक और दूरी, एक मागक नदक्चािि सहायता, या एक एप्रोच सहायता; 

ग) नदशा (कम्पास के नबंदुओ ंका उपयोग करके) और ज्ञात स्थिनत से दूरी; 

घ) िैंनडंग की दूरी, यनद नवमाि अंनतम एप्रोच पर है; या 

ङ) एटीएस मागक की कें द्र रेखा से दूरी और नदशा। 

 

8.8.3 जब भी व्यवहायक हो, स्थिनत की जािकारी संबंनधत नवमाि के नदक्चािि से संबंनधत स्थिनत या मागों से संबंनधत 

होगी और रडार मािनचत्र पर प्रदनशकत होगी। 

 

8.8.4 जब ऐसा सूनचत नकया जाता है, तो पायिट अनिवायक ररपोनटिंग नबंदुओ ंपर स्थिनत ररपोटक छोड सकता है या 

केवि उि ररपोनटिंग नबंदुओ ंपर ररपोटक कर सकता है जो संबंनधत हवाई यातायात सेवा इकाई द्वारा निनदकष्ट हैं, नजसमें 

वे नबंदु शानमि हैं नजि पर मौसम संबंधी उदे्दश्यो ंके निए हवाई ररपोटक की आवश्यकता होती है। निदेश नदए जािे 

पर और जब सिाह दी जाए नक रडार सेवा समाप्त कर दी गई है या रडार की पहचाि खो गई है, तो पायिट 

स्थिनत की ररपोनटिंग नफर से शुरू करें गे। (डॉक 4444) 

 

8.9 रडार िेक्टररंग 

8.9.1 पायिट नवनशष्ट शीर्कको ंको जारी करके रडार वेक्टररंग प्राप्त की जाएगी जो नवमाि को वांनछत टर ैक बिाए 

रखिे में सक्षम बिाएगी। एक नवमाि को सनदश करते समय, एक रडार नियंत्रक को निम्ननिस्खत का पािि करिा 

चानहए: 

8.9.1.1 जब भी व्यवहायक हो, नवमाि को उि मागों या पटररयो ंके साि वेक्टर नकया जािा चानहए नजि पर पायिट 

पायिट-व्याख्यात्मक नदक्चािि एड्स के संदभक में नवमाि की स्थिनत की निगरािी कर सकता है। (यह आवश्यक 

रडार नदक्चािि सहायता की मात्रा को कम करेगा और रडार की नवफिता के पररणामस्वरूप होिे वािे पररणामो ं

को कम करेगा); 

8.9.1.2 जब एक नवमाि को पहिे से निधाकररत मागक से डायवटक करिे वािा एक नवमाि नदया जाता है, तो पायिट 

को सूनचत नकया जािा चानहए, जब तक नक यह स्वयं स्पष्ट ि हो नक वेक्टर को क्ा हानसि करिा है और जब  
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संभव हो, वेक्टर की सीमा निनदकष्ट की जािी चानहए (उदाहरण के निए से ... स्थिनत, के निए ... एप्रोच); 

 

8.9.1.3 रडार नियंत्रण के हस्तांतरण को प्रभानवत करिे के अिावा, नवमाि को 2.5 एिएम से अनधक निकट वेक्टर 

िही ंनकया जाएगा, या जहां नू्यितम 5 एिएम से अनधक रडार अिगाव निधाकररत नकया गया है, निधाकररत अिगाव 

नू्यितम के आधे के बराबर दूरी, हवाई के्षत्र की सीमा से नजसके निए रडार नियंत्रक नजमे्मदार है,जब तक नक यह 

सुनिनित करिे के निए थिािीय व्यवथिा िही ंकी गई है नक आस-पास के के्षत्रो ंमें प्रचानित रडार-नियंनत्रत नवमाि 

के साि अिगाव मौजूद रहेगा; 

8.9.1.4 नियंनत्रत उडािो ंको अनियंनत्रत हवाई के्षत्र में वेक्टर िही ंनकया जािा चानहए, नसवाय आपातकाि के मामिे 

में या गंभीर मौसम को सकक नवगेट करिे के निए (नजस मामिे में पायिट को सूनचत नकया जािा चानहए), या पायिट 

के नवनशष्ट अिुरोध पर; और 

8.9.1.5 जब एक नवमाि िे अनवश्वसिीय नदशात्मक उपकरणो ंकी सूचिा दी है, तो मिूवररंग निदेश जारी करिे से 

पहिे, पायिट से अिुरोध नकया जािा चानहए नक वह सहमत दर पर सभी मोड िे और प्राप्त होिे पर तुरंत निदेशो ं

को पूरा करे। 

8.9.2 आईएफआर उडाि को सनदश करते समय, रडार नियंत्रक पयाकप्त भू-भाग निकासी का बीमा करेगा जब 

तक नक नवमाि उस नबंदु तक िही ंपहंुच जाता है जब पायिट अपिे स्वयं के नदक्चािि को नफर से शुरू करता 

है; (एआईपी) 

िोट 1.- जब एक आईएफआर उडाि को गनतहीि नकया जा रहा होता है, तो पायिट अक्सर नवमाि की सटीक 

स्थिनत और इसके पररणामस्वरूप ऊँचाई का निधाकरण करिे में असमिक होता है जो आवश्यक बाधा निकासी प्रदाि 

करता है।  

8.9.3 जब एटीसी एक वीएफआर उडाि के निए वैक्टर प्रदाि करता है, पायिट इिाके की निकासी के निए 

नजमे्मदारी बरकरार रखता है। 

8.9.4 नवमाि की जमीिी निकटता चेताविी प्रणािी की सनियता से जुडी घटिाओ ंकी ररपोटक को प्रोत्सानहत नकया 

जािा चानहए तानक पुिरावृनत्त को रोकिे के निए उिके थिािो ंकी पहचाि की जा सके और ऊंचाई, रूनटंग और/या 

नवमाि प्रचािि प्रनियाओ ंको बदिा जा सके। 

8.9.5 एक नवमाि के रडार वेक्टररंग को समाप्त करिे में, रडार नियंत्रक पायिट को नवमाि की स्थिनत और उनचत 

निदेश, जैसा आवश्यक हो, 8.7.2 ख में निधाकररत फॉमक में पायिट को अपिे नदक्चािि को नफर से शुरू करिे का 

निदेश देगा, यनद मौजूदा निदेशो ंिे नवमाि को पहिे से निधाकररत मागक से डायवटक नकया िा। 

 

8.10 वदक्चालन सहायता 

8.10.1 पहचाि नकए गए नवमाि को अपिे इस्च्छत मागक या िानमत होस्डंग पैटिक से महत्वपूणक रूप से नवचिि 

करिे के निए तदिुसार सिाह दी जाएगी। यनद नियंत्रक की राय में, इस तरह के नवचिि से प्रदाि की जा रही 

सेवा प्रभानवत होिे की संभाविा है, तो उनचत कारकवाई भी की जाएगी। 

8.10.2 रडार सेवाएं प्रदाि करिे वािी हवाई यातायात नियंत्रण इकाई से नदक्चािि सहायता का अिुरोध करिे 

वािे नवमाि का पायिट कारण बताएगा (उदाहरण के निए प्रनतकूि मौसम या अनवश्वसिीय िौवहि उपकरणो ंके 

के्षत्रो ंसे बचिे के निए) और पररस्थिनतयो ंमें यिासंभव अनधक से अनधक जािकारी देगा। 

 

8.11 रडार सेिा में रुकािट या समास्ि 

8.11.1 एक नवमाि नजसे सूनचत नकया गया है नक उसे रडार सेवा प्रदाि की गई है, नकसी भी कारण से, रडार सेवा 

बानधत या समाप्त होिे पर तुरंत सूनचत नकया जािा चानहए। 

8.11.2 रडार सेवा स्वचानित रूप से समाप्त हो जाती है जब एक आिे वािे नवमाि को रडार सेवा प्राप्त करिे के 

निए टॉवर आवृनत्त से संपकक  करिे का निदेश नदया जाता है। नवमाि को टावर पर बदििे से पहिे नवमाि को िीचे 

उतरिे की स्थिनत दी जािी चानहए। (िोटैम) 
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8.11.3 जब एक नवमाि का नियंत्रण एक रडार नियंत्रक से एक गैर-रडार नियंत्रक को थिािांतररत नकया जािा है, 

तो रडार नियंत्रक यह सुनिनित करेगा नक हस्तांतरण प्रभावी होिे से पहिे उस नवमाि और नकसी अन्य नियंनत्रत 

नवमाि के बीच गैर-रडार पृिक्करण थिानपत हो। (डॉक 4444) 

8.12 नू्यनतम स्तर 

8.12.1 एक रडार नियंत्रक के पास हमेशा निम्न के संबंध में पूणक और अद्यति जािकारी होिी चानहए: 

क) नजमे्मदारी के के्षत्र के भीतर नू्यितम उडाि ऊंचाई थिानपत की; 

ख) सबसे कम प्रयोग करिे योग्य उडाि स्तर या निधाकररत स्तर 

ग) सामररक रडार वेक्टररंग के आधार पर प्रनियाओ ंके निए िागू नू्यितम ऊंचाई की थिापिा की। 

8.13 प्रवतकूल मौसम के संबंि में जानकारी 

8.13.1 आधुनिक एटीसी रडार सेंसर और प्रोसेसर सामान्य रूप से मौसम की अव्यवथिा को दबािे के निए 

नडजाइि नकए गए हैं। यहां तक नक प्रनतकूि मौसम के सबसे सनिय के्षत्रो ंको भी रडार नडथले पर िही ंनदखाया 

जा सकता है। एटीसी द्वारा उपयोग नकए जािे वािे रडार सेंसर की तुििा में एक नवमाि का मौसम रडार सामान्य 

रूप से प्रनतकूि मौसम की बेहतर पहचाि और पररभार्ा प्रदाि करेगा। 

8.13.2 यनद, हािांनक मौसम देखा जाता है जो उडाि को प्रभानवत करिे की संभाविा प्रतीत होता है, तो रडार 

नियंत्रक पायिट को सूचिा दे सकता है। (एआईपी) 

8.13.3 यनद कोई नवमाि मौसम रडार से िैस है और पायिट अपिे रडार नडथले पर देखे गए प्रनतकूि मौसम 

के्षत्र को पररचानित करिे का इरादा रखता है, तो उसे सूनचत करिा चानहए और अपिी प्रस्तानवत कारकवाई के निए 

रडार नियंत्रक से मंजूरी प्राप्त करिी चानहए। यह सुनिनित करिे के निए आवश्यक है नक रडार नियंत्रक द्वारा 

नकसी अन्य नवमाि को प्रदाि नकया जा रहा अिगाव खतरे में ि पडे। 

8.13.4 प्रनतकूि मौसम के नकसी भी के्षत्र को सकक नवगेट करिे के निए एक नवमाि को वेक्टर करिे में, रडार 

नियंत्रक को यह सुनिनित करिा चानहए नक उपिब्ध रडार कवरेज के भीतर नवमाि को उसके इस्च्छत या निधाकररत 

उडाि पि पर वापस नकया जा सकता है, और,यनद यह संभव प्रतीत िही ंहोता है, तो पररस्थिनतयो ंके बारे में 

पायिट को सूनचत करें । 

िोट.- इस तथ्य पर ध्याि नदया जािा चानहए नक कुछ पररस्थिनतयो ंमें प्रनतकूि मौसम का सबसे सनिय के्षत्र रडार 

नडथले पर नदखाई िही ंदे सकता है। 

8.14 मौसम विज्ञान कायागलयो ंको महत्वपूणग मौसम संबंिी जानकारी की ररपोवटिंग 

8.14.1 हािांनक रडार नियंत्रक को तूफाि का पता िगािे आनद के निए नवशेर् निगरािी रखिे की आवश्यकता 

िही ंहै, जैसा नक रडार नडथले पर देखा गया है, महत्वपूणक मौसम (यािी तूफाि या अच्छी तरह से पररभानर्त सामिे 

की सतह) की स्थिनत, तीव्रता, सीमा और गनत के बारे में जािकारी , जब व्यवहायक हो, संबंनधत मौसम नवज्ञाि 

कायाकिय को सूनचत नकया जािा चानहए। (डॉक 4444) 

8.15 रडार और गैर-रडार वनयंत्रण के तहत यातायात का समन्वय 

8.15.1 रडार नियंत्रण के तहत यातायात के साि गैर-रडार नियंत्रण के तहत यातायात के समन्वय को सुनिनित 

करिे के निए, और रडार-नियंनत्रत वायुयाि और अन्य सभी नियंनत्रत वायुयािो ंके बीच पयाकप्त पृिक्करण का 

प्रावधाि सुनिनित करिे के निए रडार नियंत्रको ंऔर गैर-रडार नियंत्रको ंके बीच हर समय निकट संपकक  बिाए 

रखा जाएगा। 
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8.16 पृथक्करण आिेदन 

नटप्पण.- रडार नियंत्रक को नवशेर् पररस्थिनतयो ंमें िागू की जािे वािी दूरी का निधाकरण करिे के निए नजि कारको ं

को ध्याि में रखिा चानहए तानक यह सुनिनित नकया जा सके नक पृिक्करण नू्यितम का उलं्लघि िही ंहोता है, 

इसमें नवमाि सापेक्ष शीर्क और गनत, रडार तकिीकी सीमाएँ, नियंत्रक कायकभार और संचार भीड के कारण होिे 

वािी कोई भी कनििाई शानमि हैं । 

8.16.1 8.15.5, 8.15.6 और 8.18.3.2 में प्रदाि नकए गए को छोडकर, रडार पृिक्करण केवि पहचािे गए 

नवमािो ंके बीच िागू नकया जाएगा जब उनचत आश्वासि हो नक पहचाि बिाए रखी जाएगी। 

8.16.2 रडार नियंत्रण के हस्तांतरण को प्रभानवत करिे के अिावा, गैर-रडार पृिक्करण एक रडार नियंत्रक द्वारा 

थिानपत नकया जाएगा, इससे पहिे नक रडार नियंत्रण के तहत एक नवमाि नियंत्रक के नजमे्मदारी के के्षत्र की सीमा 

तक पहंुच जाए, या इससे पहिे नक नवमाि रडार कवरेज के के्षत्र को छोड दे। 

8.16.3 आरपीएस के उपयोग के आधार पर रडार पृिक्करण िागू नकया जाएगा तानक संबंनधत नवमाि की स्थिनत 

का प्रनतनिनधत्व करिे वािे आरपीएस के कें द्रो ंके बीच की दूरी कभी भी निधाकररत नू्यितम से कम ि हो। 

8.16.4 नकसी भी पररस्थिनत में रडार स्थिनत संकेत के नकिारो ंको स्पशक या ओवरिैप िही ंकरिा चानहए जब तक 

नक संबंनधत नवमाि के बीच िंबवत अिगाव िागू ि हो, भिे ही प्रदनशकत रडार स्थिनत संकेत के प्रकार और रडार 

अिगाव नू्यितम िागू हो। 

8.16.5 अगर रडार नियंत्रक को एक नियंनत्रत उडाि में प्रवेश करिे या उस हवाई के्षत्र में प्रवेश करिे के बारे में 

अनधसूनचत नकया गया है नजसके भीतर रडार अिगाव िागू नकया गया है, िेनकि रडार िे नवमाि की पहचाि िही ं

की है, नियंत्रक पहचाि नकए गए नवमाि को रडार सेवा प्रदाि करिा जारी रख सकता है, बशते नक: 

क) उनचत आश्वासि मौजूद है नक अज्ञात नियंनत्रत उडाि की पहचाि एसएसआर का उपयोग करके की जाएगी 

या उडाि एक प्रकार के नवमाि द्वारा प्रचानित की जा रही है, नजससे हवाई के्षत्र में प्रािनमक रडार पर पयाकप्त ररटिक 

देिे की उम्मीद की जा सकती है नजसके भीतर रडार पृिक्करण िागू होता है; और 

ख) रडार-नियंनत्रत उडािो ंऔर नकसी भी अन्य देखी गई रडार स्थिनत के बीच रडार अिगाव तब तक बिाए रखा 

जाता है जब तक नक या तो अज्ञात नियंनत्रत उडाि की पहचाि िही ंहो जाती है या गैर-रडार अिगाव थिानपत िही ं

हो जाता है। 

8.16.6 उडाि भरिे वािे नवमाि और नपछिे प्रथिाि करिे वािे नवमाि या अन्य रडार नियंनत्रत टर ै नफक के बीच 

रडार पृिक्करण िागू नकया जा सकता है, बशते इस बात का उनचत आश्वासि हो नक प्रथिाि करिे वािे नवमाि 

को रिवे के अंत से 1 एिएम के भीतर पहचािा जाएगा,और वह, उस समय, आवश्यक अिगाव मौजूद रहेगा। 

8.16.7 एक ही होस्डंग पॉइंट पर एयरिाफ्ट होस्डंग के बीच रडार सेपरेशि िागू िही ंनकया जाएगा। नवमाि 

और अन्य उडािो ंके बीच रडार पृिक्करण िागू करते समय, नियंत्रक अन्य उडािो ंके निए रडार पृिक्करण के 

प्रावधाि के निए नवमाि धारण करिे की पहचाि बिाए रखेगा। इस तरह के अिगाव िागू होिे पर नकसी भी 

कारण से नवमाि रखिे की पहचाि के बारे में कोई संदेह िही ंहोगा। नियंत्रक इस तरह के अिगाव के आवेदि के 

दौराि होस्डंग नवमाि के संभानवत मिूवररंग को भी ध्याि में रखेगा। 

8.17 रडार पृथक्करण वमवनमा 

निम्ननिस्खत कै्षनतज रडार पृिक्करण नमनिमा को िागू नकया जाएगा: 

क) उडाि के अप्रोच और प्रथिाि चरणो ंमें नवमाि के निए 6 एिएम कै्षनतज रडार पृिक्करण को छोडकर रडार 

हेड से 60 एिएम तक 5 एिएम कै्षनतज रडार पृिक्करण िागू नकया जाएगा जब 
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i) हल्का नवमाि उसी ऊंचाई पर या 1,000 फीट से कम िीचे सीधे भारी नवमाि के पीछे चि रहा है; या 

ii) एक ही रिवे, या 760 मीटर से कम दूरी वािे समािांतर रिवे का उपयोग करते हुए भारी नवमाि का अिुसरण 

करिे वािे हले्क नवमाि 

iii) हल्का नवमाि भारी नवमाि के पीछे समाि ऊंचाई पर या 1000 फीट से कम िीचे पार कर रहा है। 

ख) रडार हेड से 60 एिएम से परे 10 एिएम कै्षनतज रडार पृिक्करण। 

8.18 रडार वनयंत्रण का स्थानांतरण 

8.18.1 जब भी संभव हो रडार नियंत्रण का हस्तांतरण प्रभावी होिा चानहए तानक रडार सेवा के निबाकध प्रावधाि 

को सक्षम नकया जा सके। 

8.18.2 जहां एसएसआर का उपयोग नकया जाता है और रडार प्रणािी संबंनधत रडार िेबि के साि रडार स्थिनत 

संकेतो ंके प्रदशकि के निए प्रदाि करती है, नवमाि के रडार नियंत्रण को आसन्न नियंत्रण स्थिनतयो ंके बीच या आसन्न 

एटीसी इकाइयो ंके बीच पूवक समन्वय के नबिा प्रभानवत नकया जा सकता है, बशते नक: 

क) थिािांतररत नकए जािे वािे नवमाि पर अद्यति उडाि योजिा की जािकारी, असतत असाइि नकए गए 

एसएसआर कोड सनहत, थिािांतरण से पहिे स्वीकार करिे वािे नियंत्रक को प्रदाि की जाती है; 

ख) स्वीकार करिे वािे नियंत्रक को प्रदाि नकया गया रडार कवरेज ऐसा है नक संबंनधत नवमाि को थिािांतरण से 

पहिे रडार नडथले पर प्रसु्तत नकया जाता है और इसकी पहचाि की जाती है, िेनकि प्रारंनभक कॉि की प्रास्प्त से 

पहिे; 

ग) जब नियंत्रक शारीररक रूप से निकट िही ंहोते हैं, तो दो-तरफा प्रत्यक्ष भार्ण सुनवधाएं, जो संचार को तुरंत 

थिानपत करिे की अिुमनत देती हैं, हर समय उिके बीच उपिब्ध रहती हैं; 

िोट.- "तात्कानिक" संचार को संदनभकत करता है जो नियंत्रको ंके बीच तत्काि पहंुच के निए प्रभावी रूप से प्रदाि 

करता है।  

घ) थिािांतरण नबंदु या नबंदु और आवेदि की अन्य सभी शतें, जैसे नक उडाि की नदशा, निनदकष्ट स्तर, संचार नबंदुओ ं

का थिािांतरण, और नवशेर् रूप से नवमाि के बीच एक सहमत नू्यितम अिगाव, उसी मागक पर आिे वािे नवमािो ं

के निए िागू सनहत, प्रदशकि पर देखे गए अिुसार थिािांतररत होिे के बारे में, नवनशष्ट निदेशो ं (इंटर ा-यूनिट 

थिािांतरण के निए) या दो आसन्न एटीसी इकाइयो ंके बीच समझौते के एक नवनशष्ट पत्र का नवर्य बिाया गया है; 

ङ) निदेश या समझौते का पत्र स्पष्ट रूप से निनदकष्ट करता है नक रडार नियंत्रण के इस प्रकार के हस्तांतरण के 

आवेदि को स्वीकार करिे वािे नियंत्रक द्वारा नकसी भी समय समाप्त नकया जा सकता है, आमतौर पर एक 

सहमत अनग्रम सूचिा के साि; 

च) स्वीकार करिे वािे नियंत्रक को वतकमाि में नकसी भी स्तर, गनत या नवमाि के थिािांतरण से पहिे नदए गए 

वेक्टररंग निदेशो ंके बारे में सूनचत नकया जाता है और जो थिािांतरण के नबंदु पर इसकी प्रत्यानशत उडाि प्रगनत 

को संशोनधत करता है। 

8.18.3 थिािांतररत नकए जािे वािे नवमाि (8.18.2 घ संदनभकत) और अनग्रम सूचिा (8.18.2 ङ संदनभकत) के बीच 

नू्यितम सहमत अिगाव सभी प्रासंनगक तकिीकी, पररचािि और अन्य पररस्थिनतयो ंको ध्याि में रखते हुए 

निधाकररत नकया जाएगा। यनद ऐसी पररस्थिनतयाँ उत्पन्न होती हैं नजिमें इि सहमत शतों को पूरा िही ं नकया जा 

सकता है, तो स्थिनत का समाधाि होिे तक नियंत्रक 8.18.4 की प्रनिया पर वापस आ जाएंगे। 
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8.18.4 जहां प्रािनमक रडार का उपयोग नकया जा रहा है, और जहां एसएसआर कायकरत है िेनकि 8.16.2 के 

प्रावधाि िागू िही ंहोते हैं, नवमाि के रडार नियंत्रण को आसन्न नियंत्रण स्थिनतयो ंया दो आसन्न एटीएस इकाइयो ं

के बीच थिािांतररत नकया जा सकता है, बशते नक: 

क) रडार पहचाि को थिािांतररत कर नदया गया है या सीधे स्वीकार करिे वािे रडार नियंत्रक द्वारा थिानपत नकया 

गया है; 

ख) जब रडार नियंत्रक भौनतक रूप से निकट िही ंहोते हैं, तो उिके बीच दो-तरफा प्रत्यक्ष भार्ण सुनवधाएं हर 

समय उपिब्ध होती हैं जो संचार को तुरंत थिानपत करिे की अिुमनत देती हैं; 

ग) अन्य रडार नियंनत्रत उडािो ं से रडार अिगाव संबंनधत रडार के्षत्रो ंया इकाइयो ं के बीच रडार नियंत्रण के 

हस्तांतरण के दौराि उपयोग के निए अनधकृत नमनिमा के अिुरूप है; 

घ) थिािांतरण के नबंदु पर नवमाि पर िागू नकसी भी स्तर, गनत या वेक्टररंग निदेशो ंके बारे में स्वीकार करिे वािे 

रडार नियंत्रक को सूनचत नकया जाता है; 

ङ) नवमाि के साि रेनडयो-संचार को थिािांतररत करिे वािे रडार नियंत्रक द्वारा तब तक बिाए रखा जाता है जब 

तक नक स्वीकार करिे वािा रडार नियंत्रक नवमाि को रडार सेवा प्रदाि करिे की नजमे्मदारी िेिे के निए सहमत 

िही ंहो जाता। तत्पिात, नवमाि को उनचत आवृनत्त पर बदििे का निदेश नदया जािा चानहए और उस नबंदु से 

स्वीकार करिे वािे रडार नियंत्रक की नजमे्मदारी है। 

8.19 गवत वनयंत्रण 

8.19.1 रडार नियंत्रण की सुनवधा के निए या रडार वेक्टररंग की आवश्यकता को कम करिे के निए, एक रडार 

नियंत्रक, नवमाि प्रदशकि सीमा के नवचार के अधीि, एक निनदकष्ट तरीके से अपिी गनत को समायोनजत करिे के 

निए रडार नियंत्रण के तहत नवमाि से अिुरोध कर सकता है। 

8.19.2 जब तक एक पायिट कम गनत के उपयोग में सहमत िही ंहोता है, तब तक नियंत्रक को 10,000 फीट से 

िीचे चििे वािे नवमाि के आगमि के निए निम्ननिस्खत नमनिमा का उपयोग करिा चानहए:  

एक आईएएस 210 समुद्री मीि से कम िही,ं नसवाय इसके नक जब नवमाि इस्च्छत िैंनडंग के हवाईअडे्ड के रिवे 

की सीमा के 20 उडाि मीि के भीतर हो, एक आईएएस से कम िही ं

i) नवमाि शे्णी ए के निए 90 समुद्री मीि, 

ii) नवमाि शे्णी बी के निए 120 समुद्री मीि, 

iii) नवमाि शे्णी सी के निए 160 समुद्री मीि, 

iv) नवमाि शे्णी डी/ई के निए 185 समुद्री मीि 

िोट.- गनत नियंत्रण निदेशो ंकी प्रनिया अध्याय 4 में निनहत है। 

8.20 आपात स्स्थवत, जोस्खम और उपकरण की खराबी 

8.20.1 आपात स्स्थवत 

8.20.1.1 नवमाि के नकसी भी प्रकार की आपात स्थिनत में होिे या होिे की स्थिनत में, रडार नियंत्रक द्वारा हर 

सहायता प्रदाि की जाएगी, और यहां निधाकररत प्रनियाओ ंको स्थिनत के अिुसार बदिा जा सकता है। 

8.20.1.2 आपात स्थिनत में एक नवमाि की प्रगनत की निगरािी की जाएगी और (जब भी संभव हो) रडार नडथले  
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पर लॉट नकया जाएगा जब तक नक नवमाि रडार कवरेज से बाहर ि हो जाए,और स्थिनत की जािकारी सभी हवाई 

यातायात सेवा इकाइयो ंको प्रदाि की जाएगी जो नवमाि को सहायता देिे में सक्षम हो सकती हैं। उपयुक्त होिे 

पर निकटवती रडार के्षत्रो ंमें रडार थिािांतरण भी प्रभावी होगा। 

8.20 टक्कर के खतरे की जानकारी 

8.20.2.1 जब एक पहचािी गई नियंनत्रत उडाि एक अज्ञात नवमाि के साि एक संघर्कपूणक पि पर देखी जाती है, 

नजसे टकराव का खतरा मािा जाता है, नियंनत्रत उडाि का पायिट, जब भी संभव हो: 

क) अज्ञात नवमाि के बारे में सूनचत नकया जािा चानहए और यनद नियंनत्रत उडाि द्वारा ऐसा अिुरोध नकया जाता है 

या यनद रडार नियंत्रक की राय में स्थिनत वारंट होती है, तो कारकवाई से बचिे का सुझाव नदया जािा चानहए; और  

ख) जब नवरोध मौजूद ि हो तो सूनचत नकया जाए। 

8.20.2.2 जब नियंनत्रत हवाई के्षत्र के बाहर प्रचािि करिे वािी पहचाि की गई आईएफआर उडाि दूसरे नवमाि 

के साि परस्पर नवरोधी रासे्त पर देखी जाती है, तो पायिट को चानहए: 

क) टकराव से बचिे की कारकवाई शुरू करिे की आवश्यकता के बारे में सूनचत नकया जािा चानहए, और यनद 

पायिट द्वारा ऐसा अिुरोध नकया जाता है या यनद रडार नियंत्रक की राय में स्थिनत वारंट करती है, तो कारकवाई से 

बचिे का सुझाव नदया जािा चानहए; और 

ख) जब नवरोध मौजूद ि हो तो सूनचत नकया जाए। (डॉक 4444) 

8.20.2.3 8.18.2.1 और 8.18.2.2 में उस्ल्लस्खत दोिो ंमामिो ंमें एटीसी के सुझाव का पािि करिे या ि करिे का 

निणकय पायिट के पास है। 

परस्पर नवरोधी पि पर यातायात के बारे में जािकारी, जब भी संभव हो, निम्ननिस्खत रूप में दी जािी चानहए: 

क) 12 घंटे की घडी के संदभक में परस्पर नवरोधी यातायात का सापेक्ष असर;  

ख) समुद्री मीि में परस्पर नवरोधी यातायात से दूरी; 

ग) नजस नदशा में परस्पर नवरोधी टर ै नफक आगे बढता हुआ प्रतीत होता है; 

घ) नवमाि का स्तर और प्रकार या, यनद अज्ञात है, परस्पर नवरोधी यातायात की सापेक्ष गनत, 

8.20.2.5 एसएसआर मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी, असत्यानपत होिे पर भी, टक्कर के खतरे की जािकारी 

के प्रावधाि में उपयोग की जािी चानहए क्ोनंक ऐसी जािकारी, 

नवशेर् रूप से यनद नकसी अन्य अज्ञात नवमाि (जैसे वीएफआर उडाि) से उपिब्ध है और नकसी ज्ञात नवमाि के 

पायिट को नदया जाता है, तो टकराव के खतरे के थिाि को सुगम बिा सकता है। 

8.20.2.5.1 जब मोड सी-वु्यत्पन्न स्तर की जािकारी सत्यानपत की गई है, तो पायिटो ंको स्पष्ट और स्पष्ट तरीके 

से जािकारी दी जाएगी। यनद स्तर की जािकारी सत्यानपत िही ंकी गई है, तो सूचिा की सटीकता को अनिनित 

मािा जािा चानहए और पायिट को तदिुसार सूनचत नकया जाएगा। 

8.20.3 उपकरणो ंकी विफलता 

8.20.3.1 विमान रेवडयो ट्ांसमीटर विफलता 

8.20.3.1.1 यनद नकसी नवमाि से दोतरफा संचार टूट जाता है,रडार नियंत्रक को यह निधाकररत करिा चानहए 
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नक नवमाि का ररसीवर नवमाि को उस आवृनत्त पर निदेश देकर कायक कर रहा है या िही ंजो अब तक एक निनदकष्ट 

मिूवररंग करके और नवमाि के टर ैक का निरीक्षण करके, या नवमाि को इडेंट प्रचानित करिे या कोड पररवतकि 

करिे का निदेश देकर स्वीकार करिे के निए उपयोग नकया जाता है।  

िोट.- रेनडयो-संचार नवफिता का अिुभव करिे वािे टर ांसपोडंर से िैस नवमाि टर ांसपोडंर को मोड ए कोड 7600 

पर प्रचानित करेगा। 

8.20.3.1.2 यनद 8.18.3.1.1 में निधाकररत कारकवाई असफि है, तो इसे नकसी अन्य उपिब्ध आवृनत्त पर दोहराया 

जाएगा, नजस पर यह मािा जाता है नक नवमाि सुि रहा होगा। 

8.20.3.1.3 8.18.3.1.1 और 8.18.3.1.2 द्वारा कवर नकए गए दोिो ंमामिो ंमें, नकसी भी मिूवररंग के निदेश ऐसे 

होगें नक प्राप्त निदेशो ंका पािि करिे के बाद नवमाि अपिे वतकमाि साफ नकए गए टर ैक को पुिः  प्राप्त कर सके। 

8.20.3.1.4 जहां यह 8.18.3.1.1 में कारकवाई द्वारा थिानपत नकया गया है नक नवमाि के रेनडयो ररसीवर काम कर 

रहा है, टर ांसपोडंर से िैस नवमािो ंका निरंतर नियंत्रण जहां एसएसआर उपिब्ध है, नवमाि को जारी की गई मंजूरी 

की पावती प्राप्त करिे के निए कोड पररवतकि या इडेंट प्रसारण का उपयोग करके प्रभानवत नकया जा सकता है। 

8.20.3.2 पूणग विमान संचार विफलता: 

जब एक नियंनत्रत नवमाि पूरी तरह से संचार नवफिता का सामिा कर रहा है या उस के्षत्र में और उडाि स्तरो ंपर 

प्रचानित होिे की उम्मीद है जहां रडार अिगाव िागू होता है, तो इस तरह के अिगाव का उपयोग जारी रखा जा 

सकता है। हािाँनक, यनद संचार नवफिता का सामिा करिे वािे नवमाि की पहचाि िही ंकी जाती है, रडार 

नियंत्रण के तहत नवमाि के बीच रडार अिगाव िागू नकया जाएगा और संचार नवफिता के साि नवमाि के अपेनक्षत 

मागक पर देखे गए सभी अज्ञात नवमाि, जब तक नक यह ज्ञात िही ंहै, या सुरनक्षत रूप से मािा जा सकता है, नक 

रेनडयो नवफिता वािा नवमाि संबंनधत हवाई के्षत्र से गुजरा है, उतरा है, या कही ंऔर चिा गया है। 

8.20.3.3 उि के्षत्रो ंमें नवमाि टर ांसपोडंर की नवफिता जहां एक कायकशीि टर ांसपोडंर की ढुिाई अनिवायक है: 

8.20.3.3.1 जब प्रथिाि के बाद टर ांसपोडंर नवफिता का सामिा कर रहा एक नवमाि संचािि कर रहा है या उस 

के्षत्र में प्रचानित होिे की उम्मीद है जहां निनदकष्ट क्षमताओ ंके साि एक कायकशीि टर ांसपोडंर की ढुिाई अनिवायक 

है, संबंनधत एटीसी इकाइयो ंको उडाि योजिा के अिुसार पहिे इस्च्छत िैंनडंग के हवाई अडे्ड तक उडाि जारी 

रखिे का प्रयास करिा चानहए। हािांनक, कुछ टर ै नफक स्थिनतयो ंमें, या तो टनमकिि के्षत्रो ंमें या रासे्त में, उडाि को 

जारी रखिा संभव िही ंहो सकता है, खासकर जब टेक-ऑफ के तुरंत बाद नवफिता का पता चिता है। इसके 

बाद नवमाि को प्रथिाि हवाई अडे्ड पर िौटिे या संबंनधत ऑपरेटर और एटीसी को स्वीकायक निकटतम उपयुक्त 

हवाई अडे्ड पर उतरिे की आवश्यकता हो सकती है। 

8.20.3.3.2 एक टर ांसपोडंर नवफिता के मामिे में जो एक हवाई अडे्ड से प्रथिाि करिे से पहिे पता चिा है जहां 

मरम्मत करिा संभव िही ंहै, संबंनधत नवमाि को, जहां तक संभव हो सीधे, निकटतम उपयुक्त हवाई अडे्ड पर जािे 

की अिुमनत दी जािी चानहए जहां मरम्मत की जा सकती है। ऐसे नवमाि को मंजूरी देते समय, एटीसी को मौजूदा 

या प्रत्यानशत यातायात स्थिनत को ध्याि में रखिा चानहए और प्रथिाि के समय, उडाि स्तर या इस्च्छत उडाि के 

मागक को संशोनधत करिा पड सकता है। उडाि के दौराि बाद के समायोजि आवश्यक हो सकते हैं। 

8.20.4 रडार उपकरण की विफलता 

8.20.4.1 एयर-ग्राउंड संचार को छोडकर रडार उपकरण की पूणक नवफिता की स्थिनत में, रडार नियंत्रक: 

क) पहिे से पहचािे गए सभी नवमािो ंकी स्थिनत की योजिा बिाएं और िागू होिे पर गैर-रडार नियंत्रक के 

संयोजि के साि, नवमाि के बीच गैर-रडार अिगाव थिानपत करिे के निए आवश्यक कारकवाई करें ; और जब 

प्रासंनगक हो: 
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ख) उपयुक्त गैर-रडार नियंत्रक से प्रभानवत यातायात का नियंत्रण ग्रहण करिे का अिुरोध करें ; 

ग) आगे के निदेशो ंके निए उनचत गैर-रडार नियंत्रक के साि संवाद करिे के निए नवमाि को निदेश दें। 

8.20.4.2 एक आपातकािीि उपाय के रूप में, यनद मािक गैर-रडार पृिक्करण तुरंत प्रदाि िही ंनकया जा सकता 

है, तो िागू ऊर्ध्ाकधर पृिक्करण नू्यितम के आधे से उडाि स्तरो ंका उपयोग अथिायी रूप से नकया जा सकता 

है। 

8.20.4.3 नसवाय इसके नक जब यह आश्वासि हो नक पूणक रडार उपकरण की नवफिता बहुत सीनमत अवनध की 

होगी, उस के्षत्र में प्रवेश करिे के निए अिुमत नवमािो ंकी संख्या को सीनमत करिे के निए कदम उिाए जािे 

चानहए नजन्हें रडार के उपयोग के नबिा सुरनक्षत रूप से नियंनत्रत नकया जा सकता है। 

8.20.5 ग्राउंड रेवडयो विफलता 

8.20.5.1 रडार नियंत्रण के निए उपयोग नकए जािे वािे ग्राउंड रेनडयो उपकरण की पूणक नवफिता की स्थिनत में, 

रडार नियंत्रक, जब तक नक अन्य उपिब्ध संचार चैििो ंके माध्यम से रडार सेवा प्रदाि करिा जारी रखिे में 

सक्षम ि हो, 

8.18.4.1 क) और ख) में निधाकररत अिुसार आगे बढें। 

8.20.5.2 जहां 8.18.4.1 में प्रावधाि िागू िही ंहोते हैं, नियंत्रक करेगा: 

क) नबिा नकसी देरी के सभी आसन्न नियंत्रण पदो ंया एटीसी इकाइयो ंको नवफिता के बारे में सूनचत करें ; 

ख) वतकमाि यातायात स्थिनत की ऐसी स्थिनत या इकाइयो ंका मूल्ांकि करें ; 

ग) नवमाि के संबंध में उिकी सहायता का अिुरोध करें  जो ऐसे नवमािो ंके बीच रडार या गैर-रडार अिगाव 

थिानपत करिे और नियंत्रण बिाए रखिे में उि पदो ंया इकाइयो ंके साि संचार थिानपत कर सकते हैं; और 

घ) आसन्न नियंत्रण पदो ंया एटीसी इकाइयो ंको स्थिनत या एटीसी इकाई की नजमे्मदारी के के्षत्र के बाहर सभी 

नियंनत्रत उडािो ंको रोकिे या नफर से रूट करिे का निदेश दें , जब तक नक सामान्य सेवाओ ंके प्रावधाि को नफर 

से शुरू िही ंनकया जा सकता है। 

8.21 एप्रोच वनयंत्रण सेिा में रडार का उपयोग 

8.21.1 सामान्य प्राििान: 

8.21.1.1 एप्रोच नियंत्रण सेवा के प्रावधाि में उपयोग की जािे वािी रडार प्रणानियां प्रदाि नकए जािे वािे कायों 

और सेवा के स्तर के निए उपयुक्त होगंी। (डॉक 4444)  

8.21.2 सामान्य एप्रोच रडार प्रवियाएं: 

8.21.2.1 एयरोडर ोम नियंत्रक को एप्रोच रडार नियंत्रक द्वारा आिे वािे नवमाि के अिुिम के साि-साि ऐसे नकसी 

भी निदेश और प्रनतबंध के बारे में सूनचत नकया जाएगा, जो एयरोडर ोम नियंत्रक को नियंत्रण के हस्तांतरण के बाद 

अिगाव बिाए रखिे के निए जारी नकए गए हैं। 

8.21.2.2 एप्रोच के निए रडार वेक्टररंग से पहिे, या शुरू होिे पर, पायिट को अप्रोच के प्रकार के साि-साि 

उपयोग नकए जािे वािे रिवे की सिाह दी जाएगी। 

8.21.2.3 रडार नियंत्रक अंनतम पहंुच के प्रारंभ होिे से पहिे कम से कम एक बार अपिी स्थिनत के एक साधि 

एप्रोच के निए रडार वेक्टर नकए जा रहे नवमाि को सिाह देगा। 
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8.21.2.4 दूरी की जािकारी देते समय, रडार नियंत्रक उस नबंदु या नदक्चािि सहायता को निनदकष्ट करेगा नजससे 

जािकारी संदनभकत होती है। 

8.21.2.5 रडार नियंत्रक के निदेशि में निष्पानदत एप्रोच के प्रारंनभक और मध्यवती एप्रोच चरणो ंमें अंनतम एप्रोच 

के निए नवमाि की स्थिनत के उदे्दश्य से रडार वेक्टररंग शुरू होिे के समय से एप्रोच के वे नहसे्स शानमि होते हैं, 

जब तक नवमाि अंनतम एप्रोच पर ि हो और: 

क) पायिट-व्याख्या सहायता के अंनतम एप्रोच पि पर थिानपत; या 

ख) ररपोटक करता है नक यह एक दृश्य एप्रोच को पूरा करिे में सक्षम है; या 

ग) निगरािी रडार एप्रोच शुरू करिे के निए तैयार; 

8.21.2.6 अंनतम एप्रोच के निए वेक्टर नकए गए नवमाि को अंनतम एप्रोच टर ैक के साि बंद करिे के निए गणिा 

की गई शीर्कको ंया शीर्कको ंकी एक शंृ्खिा दी जािी चानहए। यनद आईएिएस या रडार एप्रोच बिाया जािा है, तो 

निनदकष्ट या िाममात्र ग्लाइड पि को बानधत करिे से पहिे अंनतम वेक्टर नवमाि को अंनतम एप्रोच टर ैक पर स्तर की 

उडाि में थिानपत करिे में सक्षम करेगा और 45 नडग्री या उससे कम के अंनतम एप्रोच टर ैक के साि एक अवरोधि 

कोण प्रदाि करिा चानहए। 

8.21.2.7 जब भी नकसी नवमाि को एक रडार वेक्टर सौपंा जाता है जो उसे अंनतम एप्रोच टर ैक के माध्यम से िे 

जाएगा, तो वेक्टर के कारण बताते हुए तदिुसार सिाह दी जािी चानहए। 

8.21.3 पायलट-व्याख्या अंवतम एप्रोच सहायता के वलए िेक्टररंग 

8.21.3.1 एक पायिट द्वारा व्याख्या नकए गए अंनतम एप्रोच सहायता को रोकिे के निए एक नवमाि को अंनतम 

एप्रोच टर ैक पर थिानपत होिे पर ररपोटक करिे का निदेश नदया जाएगा। एप्रोच के निए मंजूरी नवमाि की ररपोटक 

थिानपत होिे से पहिे जारी की जािी चानहए, जब तक नक पररस्थिनतयां ऐसे समय में मंजूरी जारी करिे से रोकती 

िही ंहैं। रडार वेक्टररंग सामान्य रूप से उस समय समाप्त हो जाएगी जब नवमाि अंनतम एप्रोच टर ैक को इंटरसेप्ट 

करिे के निए अंनतम निधाकररत हेनडंग को छोड देता है। 

8.21.3.2 रडार नियंत्रक एक ही अंनतम एप्रोच पर आिे वािे नवमािो ंके बीच रडार पृिक्करण बिाए रखिे के निए 

नजमे्मदार होगा, नसवाय इसके नक उत्तरदानयत्व को एमएटीएस भाग 2 में निधाकररत प्रनियाओ ंके अिुसार हवाईअड्डा 

नियंत्रक को हस्तांतररत नकया जा सकता है और हवाईअड्डा नियंत्रक को रडार सूचिा उपिब्ध होिे पर प्रदाि की 

जाती है। 

8.21.3.3 रडार नियंत्रक से एयरोडर ोम नियंत्रक तक अंनतम पहंुच पर आिे वािे नवमाि के नियंत्रण का थिािांतरण 

एमएटीएस भाग 2 में निधाकररत प्रनियाओ ंके अिुसार प्रभावी होगा। 

8.21.3.4 एयरोडर ोम नियंत्रक को संचार का हस्तांतरण ऐसे नबंदु या समय पर नकया जािा चानहए नक जमीि पर 

उतरिे की मंजूरी या वैकस्िक निदेश समय पर नवमाि को जारी नकए जा सकें । 

8.21.4 निगरािी रडार एप्रोच 

8.21.4.1 सामान्य प्रावधाि 

8.21.4.1.1 उस अवनध के दौराि जब एक रडार नियंत्रक निगरािी रडार देिे में िगा हुआ है, उसे ऐसे एप्रोचो ंसे 

सीधे जुडे कायों के अिावा नकसी अन्य कायक के निए नजमे्मदार िही ंहोिा चानहए। 

8.21.4.1.2 निगरािी रडार एप्रोचो ंका संचािि करिे वािे रडार नियंत्रको ंके पास ऐसे एप्रोचो ंके निए थिानपत 

बाधा निकासी एल्टीटू्यड/हाइट के बारे में जािकारी होगी। 
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8.21.4.1.3 एक निगरािी रडार एप्रोच के शुरू होिे से पहिे, नवमाि को सूनचत नकया जाएगा: 

क) इसे्तमाि नकया जािे वािा रिवे; 

ख) िागू बाधा निकासी एल्टीटू्यड/हाइट; 

ग) िाममात्र ग्लाइड पि का कोण  

घ) रेनडयो-संचार नवफिता की स्थिनत में पािि की जािे वािी प्रनिया। 

8.21.4.1.4 जब नकसी भी पररस्थिनत के कारण रडार पहंुच को जारी िही ंरखा जा सकता है, तो नवमाि को तुरंत 

सूनचत नकया जािा चानहए नक रडार पहंुच या उसे जारी रखिा संभव िही ंहै। एप्रोच को जारी रखा जािा चानहए 

यनद यह गैर-रडार सुनवधाओ ंका उपयोग करके संभव है या यनद पायिट ररपोटक करता है नक एप्रोच को िेत्रहीि 

रूप से पूरा नकया जा सकता है; अन्यिा एक वैकस्िक मंजूरी दी जािी चानहए। 

8.21.4.1.5 रडार एप्रोच बिािे वािे नवमाि को अंनतम एप्रोच पर, यह जांचिे के निए याद नदिाया जािा चानहए 

नक पनहए िीचे और िॉक हैं। 

8.21.4.1.6 रडार नियंत्रक को हवाई अड्डा नियंत्रक को सूनचत करिा चानहए या जब िागू हो, गैर-रडार नियंत्रक 

को सूनचत करिा चानहए जब एक नवमाि रडार से संपकक  करता है और टचडाउि से िगभग 8 एिएम है। यनद 

इस समय िैंनडंग लीयरेंस प्राप्त िही ंहोता है, तो अिुरोध नकए गए टचडाउि और िैंनडंग लीयरेंस से िगभग 4 

एिएम पर बाद की अनधसूचिा की जािी चानहए। 

8.21.4.1.7 जमीि के निए मंजूरी या हवाई अडे्ड के नियंत्रक से प्राप्त कोई वैकस्िक मंजूरी या, जब िागू हो, गैर-

रडार नियंत्रक को सामान्य रूप से नवमाि को टचडाउि से 2 एिएम की दूरी तक पहंुचिे से पहिे पाररत नकया 

जािा चानहए। 

8.21.5.1.8 रडार से संपकक  करिे वािे नवमाि को: 

क) निम्ननिस्खत पररस्थिनतयो ंमें नमथड एप्रोच निष्पानदत करिे के निए निदेनशत नकया जािा चानहए: 

i) जब अंनतम एप्रोच पर नवमाि खतरिाक स्थिनत में प्रतीत होता है; या 

ii) यातायात संघर्क से जुडे कारणो ंके निए; या 

iii) यनद नवमाि के टच-डाउि से 2 एिएम की दूरी या ऐसी अन्य दूरी तक पहंुचिे के समय तक गैर-रडार नियंत्रक 

से भूनम के निए कोई मंजूरी प्राप्त िही ंहुई है, जैसा नक हवाई अडे्ड के नियंत्रण टॉवर से सहमनत व्यक्त की गई है; 

या 

iv) हवाई अड्डा नियंत्रक के निदेश पर; या 

ख) निम्ननिस्खत पररस्थिनतयो ंमें नमथड एप्रोच को नियास्न्वत करिे पर नवचार करिे की सिाह दी जाती है: 

i) जब नवमाि ऐसी स्थिनत में पहंुचता है जहां से ऐसा प्रतीत होता है नक एक सफि एप्रोच पूरा िही ंनकया जा सकता 

है; या 

ii) यनद एप्रोच के अंनतम 2 एिएम के दौराि नकसी महत्वपूणक अंतराि के निए रडार नडथले पर नवमाि नदखाई 

िही ंदेता है; या 

iii) यनद अंनतम एप्रोच के नकसी भी भाग के दौराि नवमाि की स्थिनत या पहचाि संदेह में है। ऐसे सभी मामिो ंमें 

पायिट को निदेश या सिाह का कारण बतािा चानहए। 
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8.21.4.1.9 जब तक असाधारण पररस्थिनतयो ंमें अन्यिा आवश्यक ि हो, नमथड एप्रोच से संबंनधत रडार निदेश 

निधाकररत नमथड अप्रोच प्रनिया के अिुसार होिे चानहए और उस स्तर को शानमि करिा चानहए नजस पर नवमाि 

को चढिा है और नमथड अप्रोच प्रनिया के दौराि नवमाि को नमथड एप्रोच के्षत्र के भीतर रखिे के निए निदेश देिा 

चानहए। 

8.21.5 अंवतम एप्रोच प्रवियाएं 

8.21.5.1 वनगरानी रडार एप्रोच 

8.19.5.1.1 एक निगरािी रडार एप्रोच केवि उपयुक्त रूप से थिानपत उपकरण के साि नकया जाएगा और नवशेर् 

रूप से उपयोग नकए जािे वािे रिवे की नवस्ताररत कें द्र रेखा और टचडाउि से दूरी के संबंध में स्थिनत पर 

जािकारी प्रदाि करिे के निए नवशेर् रूप से नचनित एक रडार नडथले होगा और जहां निगरािी रडार एप्रोच 

प्रख्यानपत हैं। 

8.21.5.1.2 निगरािी रडार एप्रोच का संचािि करते समय, रडार नियंत्रक निम्ननिस्खत का पािि करेगा: 

क) अंनतम एप्रोच के प्रारंभ होिे पर या उससे पहिे, नवमाि को उस नबंदु के बारे में सूनचत नकया जाएगा नजस पर 

निगरािी रडार एप्रोच समाप्त हो जाएगा; 

ख) नवमाि को सूनचत नकया जाएगा जब वह उस नबंदु पर पहंुच रहा है नजस पर यह गणिा की जाती है नक वंश 

शुरू होिा चानहए, और उस नबंदु पर पहंुचिे से िीक पहिे उसे बाधा निकासी एल्टीटू्यड/हाइट के बारे में सूनचत 

नकया जाएगा और िीचे उतरिे और िागू नमनिमा की जांच करिे का निदेश नदया जाएगा; 

ग) रिवे की नवस्ताररत मध्य रेखा के संबंध में पायिट को नियनमत अंतराि पर नवमाि की स्थिनत के बारे में सूनचत 

नकया जाएगा। नवस्ताररत कें द्र रेखा पर नवमाि को वापस िािे के निए हेनडंग सुधार आवश्यक रूप से नदए जाएंगे। 

घ) टच-डाउि से दूरी सामान्य रूप से प्रते्यक एिएम पर पाररत की जाएगी; 

ङ) पूवक-गणिा स्तर नजसके माध्यम से नवमाि को ग्लाइड पि बिाए रखिे के निए गुजरिा चानहए, प्रते्यक एिएम 

पर दूरी के साि ही पे्रनर्त नकया जाएगा; 

च) निगरािी रडार एप्रोच को समाप्त कर नदया जाएगा: 

i) टचडाउि से 2 एिएम की दूरी पर, या 

ii) नवमाि के िगातार रडार अव्यवथिा वािे के्षत्र में प्रवेश करिे से पहिे; या 

iii) जब पायिट ररपोटक करता है नक एक दृश्य एप्रोच को प्रभानवत नकया जा सकता है; जो भी जल्द से जल्द हो। 

ग) रडार नियंत्रक नकसी नवशेर् एप्रोच से सीधे जुडे कायों के अिावा नकसी अन्य कायक के निए नजमे्मदार िही ंहोिा 

चानहए। 

8.21.5.1.3 आवश्यक ग्लाइड पि को बिाए रखिे के निए नवमाि को नकि स्तरो ंसे गुजरिा चानहए, और टचडाउि 

से संबंनधत दूरी, पूवक-गणिा की जाएगी और इस तरह से प्रदनशकत की जाएगी नक रडार नियंत्रक के निए आसािी 

से उपिब्ध हो। 

8.22 हिाई अड्डा वनयंत्रण सेिा में रडार का उपयोग 

8.22.1 वनयंत्रण टॉिर में एप्रोच मॉवनटर सुवििा  

8.22.1.1 टीएआर (एएसआर/एमएसएसआर) की नडथले यूनिट जब एयरोडर ोम नियंत्रण वकक  से्टशि के 
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नियंत्रण टॉवर में उपिब्ध कराई जाती है तो हवाईअडे्ड पर रिवे के अंनतम एप्रोच का दृश्य देगी। 

8.22.1.2 अनधकतम रिवे उपयोग और हवाई अड्डा क्षमता प्राप्त करिे के निए, नवमािके्षत्र नियंत्रण डू्यटी पर 

एटीसीओ मॉनिटर से प्राप्त जािकारी का उपयोग निम्न के निए कर सकता है - 

(क) उिके िम और ररस्क्त को निधाकररत करिे के निए नवमाि के उतरिे और प्रथिाि करिे के संबंध में सामररक 

निणकय। 

(ख) आगे बढिे वािे नवमाि की स्थिनत की तुििा में टेक ऑफ पर नवमाि की स्थिनत के संबंध में सामररक निणकय। 

(ग) सुचारु यातायात प्रवाह प्राप्त करिे के निए प्रथिाि करिे वािे नवमािो ंकी अिुिमण के संबंध में रणिीनतक 

निणकय; 

(घ) पायिट की स्थिनत ररपोटक की निगरािी करिा और प्रथिाि करिे वािे नवमाि को सौपें गए टर ैक के अिुपािि 

की पुनष्ट करिा; 

(ङ) एक नवमाि को दूसरे आगमि/प्रथिाि नवमाि की स्थिनत के बारे में जािकारी प्रदाि करिा। 
 

8.22.1.3 हवाई अड्डा नियंत्रक एप्रोच मॉनिटर सहायता के नकसी भी नवमाि के रडार नियंत्रण ग्रहण िही ंकरेगा। 

8.22.1.4 रडार/हेनडंग निदेश जारी करिे के निए एप्रोच मॉनिटर सहायता का उपयोग िही ंनकया जाएगा। 

8.22.1.5 उपकरण का उपयोग एप्रोच रडार सेवाएं प्रदाि करिे के निए िही ंनकया जाएगा। 

8.22.1.6 एयरोडर ोम नियंत्रक एटीसी (प्रनियात्मक) निदेश जारी करेगा जो नवमाि को चारो ंओर जािे, देरी करिे 

और पररिमा करिे के निए आवश्यक है। 

8.22.1.7 मॉनिटर हर समय 20 एिएम रेंज के निए सेट रहेगा। एयरोडर ोम कंटर ोि में एटीसीओ को कोई चयि, 

समायोजि, ऑफ-सेंटररंग आनद करिे की आवश्यकता िही ंहै। 

िोट.- हवाई अड्डा यातायात का नियंत्रण मुख्य रूप से नवमािके्षत्र नियंत्रक द्वारा मिूवररंग के्षत्र और हवाई अडे्ड के 

आसपास के दृश्य अविोकि पर आधाररत है। 

8.23 सतह संचलन रडार (एसएमआर) का उपयोग 

8.23.1 एयरोडर ोम सरफेस नडटेक्शि इस्िपमेंट (एएसडीई) के निए संचािि प्रनियाएं। 

8.23.1.1 एएसडीई कम दृश्यता की अवनध के दौराि और रात में रिवे अनधभोग और टैक्सीवे उपयोग की निरंतर 

जांच रखिे के निए नियंत्रक की सहायता करिे में उपयोगी है। यह नवमाि और वाहिो ंके निए िाइट नियंत्रण 

मंजूरी की तेजी से प्रशंसा की भी अिुमनत देता है। 

िोट 1: एएसडीई एक सहायक है और मिूवररंग के्षत्र पर नवमाि और वाहिो ंके नियंत्रण के निए उपयोग की जािे 

वािी दृश्य सहायता और प्रनियाओ ंका नवकि िही ंहै। 

िोट 2: एप्रि पर नवमाि के नियंत्रण की नजमे्मदारी एटीएस यूनिट की िही ंहै। 

8.23.1.2 एएसडीई का उपयोग मिूवररंग के्षत्र पर यातायात के दृश्य अविोकि को बढािे के निए नकया जा सकता 

है और मिूवररंग के्षत्र के उि नहस्सो ंपर यातायात की निगरािी प्रदाि करिे के निए नकया जा सकता है नजन्हें दृनष्ट 

से िही ंदेखा जा सकता है। 

8.23.1.3 निम्ननिस्खत तकिीकी सीमाएँ पररचािि दक्षता और एएसडीई के उपयोग को प्रभानवत कर सकती हैं। 

क) नवमाि/वाहि का आकार - आकार में कमी के साि पता िगािे की क्षमता कम हो जाती है। 

ख) िाइि-ऑफ-साइट सीमाएं। 
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ग) भारी बाररश के कारण अव्यवथिा और समाधाि की कनििाइयाँ। 

घ) परररक्षण - नकसी वायुयाि/वाहि के एक भाग को नकसी अन्य वसु्त या उसी वसु्त के भाग द्वारा रडार से 

परररनक्षत नकया जा सकता है, उदा. फू्यजिेज द्वारा परररनक्षत होिे पर एक ऑफसाइड नवंग अक्सर नदखाई िही ं

देता है।  

ङ) परावतकि - अन्य नवमाि/वाहि (वाहिो)ं और बडे ढांचे जैसे हैंगर रडार एंटेिा से दूर कुछ ऊजाक को प्रनतनबंनबत 

कर सकते हैं, उदा. रडार के समकोण के अिावा अन्य कोणो ंपर एक नचकिा नवमाि धड। 

च) खुरदरी सतह, गीिी या िंबी घास पर खुरदरी सतह या िंबी घास-वाहि की पहचाि कम हो जाती है। 

छ) रडार की स्थिनत में वृस्द् - मजबूत ररटिक के साि जुडे रडार उपकरण संकि सीमाओ ंके कारण रेंज और 

नदगंश दोिो ंमें होता है। 

ज) रडार स्थिनत िेबि और प्रतीको ंका अभाव। 

झ) छाया के्षत्र। 

 

8.23.1.4 एएसडीई से प्राप्त जािकारी के आधार पर नकसी नवमाि/वाहि को मागकदशकि प्रदाि करिे से पहिे, 

वसु्त की सकारात्मक पहचाि िीचे निनदकष्ट नवनधयो ंमें से कम से कम एक के उपयोग द्वारा थिानपत की जािी चानहए: 

क) एएसडीई पर प्रदनशकत एक दृनष्ट से देखे गए नवमाि/वाहि की स्थिनत से संबंनधत। 

ख) एक एएसडीई स्थिनत को सहसंबंनधत करिा - एक नवनशष्ट हस्तके्षप के निए एटीसी निदेश का अिुपािि 

करिा। 

ग) रेनडयो द्वारा ररपोटक नकए गए नवमाि या वाहि की प्रदनशकत एएसडीई स्थिनत को सहसंबंनधत करिा। 

घ) एक नवमाि या वाहि के निए एक प्रदनशकत एएसडीई स्थिनत से संबंनधत: 

i) रिवे या टैक्सीवे चौराहे में प्रवेश करिा 

ii) एक इमारत या हवाई के्षत्र की नवशेर्ता को अनभव्यक्त करता है जो या तो प्रदशकि पर एक थिायी प्रनतर्ध्नि के 

रूप में नदखाई देता है या वीनडयो या नग्रड मािनचत्र पर नचनित होता है 

iii) टैक्सीवे या रिवे पर, बशते नक उस रिवे या टैक्सीवे सेगमेंट पर कोई अन्य अज्ञात वाहि या नवमाि ि हो। 

 

8.23.1.5 एएसडीई-वु्यत्पन्न नवमाि/वाहिो ंकी स्थिनत की स्थिनत की जािकारी निम्ननिस्खत नवनधयो ंके उपयोग से 

ररिे की जा सकती है 

(क) प्रत्यक्ष पदिाम 

(ख) वीनडयो या नग्रड मािनचत्र पर प्रदनशकत पहचाि योग्य सुनवधाओ ंके संदभक में एएसडीई वु्यत्पन्न स्थिनत का थिाि 

निनदकष्ट करिा। 
 

8.23.1.6 जब दृश्यता 2000 मीटर या उससे कम हो या आरवीआर 1500 मीटर या उससे कम हो तो एएसडीई 

को सतह की गनत के मागकदशकि और नियंत्रण के निए तैिात नकया जाएगा। हािांनक, दृश्यता/आरवीआर स्थिनतयो ं

या नियंत्रक के नववेक पर ध्याि नदए नबिा रात में उपरोक्त उदे्दश्यो ंके निए इसका उपयोग नकया जा सकता है। 

8.23.1.7 उपकरण की नवफिता की स्थिनत में भी जब दृश्यता 2000 मीटर से कम हो या आरवीआर 1500 मीटर 

से कम हो, सूचिा को एटीआईएस पर प्रसाररत नकया जाएगा। 

8.23.1.8 कवरेज की सीमा के भीतर सरफेस मूवमेंट कंटर ोिर के वकक से्टशि पर प्रदाि नकया गया एएसडीई, 

निम्ननिस्खत उदे्दश्यो ंके निए उपयोग नकया जा सकता है: 

क) प्रथिाि करिे वािे और आिे वािे टर ै नफक की निगरािी और सहायता करिा। 

ख) संबंनधत टैक्सीवे िाइट के स्स्वच-ऑि की सुनवधा के निए यातायात की स्थिनत की निगरािी करिा। 

ग) आपातकािीि सेवा वाहिो ंकी निगरािी और सहायता के निए आवश्यकतािुसार नकसी घटिा के दृश्य में भाग  
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िेिे के निए। 

घ) मिूवररंग के्षत्र में अिनधकृत प्रवेश का पता िगािे के निए आंदोिि के्षत्र पर जमीिी वाहिो ंकी आवाजाही की 

निगरािी करिा। 

ङ) जारी नकए गए निदेशो ंके पायिट अिुपािि की निगरािी करिा। 

च) टैक्सी मागकदशकि प्रदाि करिे के निए। 

छ) अपिी स्थिनत के बारे में अनिनित नवमाि को मागकदशकि की जािकारी प्रदाि करिे के निए। 

ज) के्षत्र में यातायात के साि संघर्क से बचिे के निए पुश-बैक की निगरािी करिा। 
 

िोट: टैक्सी-मागकदशकि के निए शीर्कक निदेश प्रदाि करिे के निए एटीसी द्वारा एएसडीई का उपयोग िही ंनकया 

जािा चानहए। एएसडीई का उपयोग करिे वािे टैक्सी मागकदशकि निदेश वही होिे चानहए जो दृश्य नियंत्रण के निए 

िागू होते हैं। 

8.23.1.9 उपरोक्त सूचीबद् उदे्दश्यो ंके निए एएसडीई का उपयोग नकसी भी तरह से कर िगािे वािे नवमाि या 

वाहिो ंके चािको ंया जमीि पर अन्य वसु्तओ ंया संरचिा के साि टकराव से बचिे के संबंध में उिकी नकसी भी 

नजमे्मदारी से मुक्त िही ंहोगा। 

8.23.1.9 एयरोडर ोम कंटर ोि वकक से्टशि पर प्रदाि नकए गए एएसडीई मॉनिटर का उपयोग निम्ननिस्खत उदे्दश्यो ंके 

निए नकया जा सकता है: 

क) यह पता िगािे के निए नक प्रथिाि करिे वािे नवमाि सही रिवे पर पंस्क्तबद् हैं। 

ख) यह पता िगािे के निए नक आिे वािे नवमाि िे रिवे खािी कर नदया है। 

ग) यह पता िगािे के निए नक नवमाि िे उडाि भरिा शुरू कर नदया है। 

घ) यह सुनिनित करिे के निए नक प्रथिाि या िैंनडंग से पहिे रिवे नवमाि, वाहिो ंया बाधाओ ंसे मुक्त है। 

 

8.24 उडान सूचना सेिा में रडार का उपयोग 

िोट.- उडाि सूचिा सेवा के प्रावधाि में रडार के उपयोग से नकसी नवमाि के पायिट-इि-कमांड को नकसी भी 

उत्तरदानयत्व से मुक्त िही ंनकया जाता है, नजसमें उडाि योजिा के नकसी भी सुझाए गए पररवतकि के बारे में अंनतम 

निणकय शानमि है। 

8.24.1 रडार नडथले पर प्रसु्तत की गई जािकारी का उपयोग पहचािे गए नवमाि को प्रदाि करिे के निए नकया 

जा सकता है: 

क) रडार से पहचािे गए नवमाि के साि परस्पर नवरोधी रासे्त पर देखे गए नकसी भी नवमाि के बारे में जािकारी 

और कारकवाई से बचिे के संबंध में सुझाव या सिाह; 

ख) महत्वपूणक मौसम की स्थिनत के बारे में जािकारी और, व्यावहाररक रूप से, प्रनतकूि मौसम के ऐसे नकसी भी 

के्षत्र को सकक नवगेट करिे के तरीके पर नवमाि को सिाह 

िोट.- इस तथ्य पर ध्याि नदया जािा चानहए नक कुछ पररस्थिनतयो ंमें प्रनतकूि मौसम का सबसे सनिय के्षत्र रडार 

नडथले पर नदखाई िही ंदे सकता है। 

ग) नवमाि को उसके िेनवगेशि में सहायता करिे के निए जािकारी। 

 

8.25 रडार िायु यातायात सलाहकार सेिा। 

जब हवाई यातायात सिाहकार सेवा के प्रावधाि में रडार का उपयोग नकया जाता है, तो हवाई यातायात नियंत्रण 

सेवा में रडार के उपयोग के निए धारा 8.2.1 में प्रनियाओ ंको हवाई यातायात सिाहकार सेवा के प्रावधाि को 

नियंनत्रत करिे वािी शतों और सीमाओ ंके अधीि िागू नकया जाएगा। 
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