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1. बजटीय उद्धरण की मााँग  
 

1.1 “14 हिाईअड्डों पर एक िषष की िारंटी और छह िषष की सीएएमसी के साथ क्लाउड आिाररत 
कें द्रीय एओसीसी समािान के क्रियान्ियन” हेतु बोलीदाताओं से बजटीय उद्िरण आमतं्रित क्रकए 
जाते हैं। 

1.2 यह बजटीय प्रस्ताि अनुलग्नक-I के तहत प्रदत्त बीओक्यू के अनुसार उपयुषक्त समािान को 
क्रियान्न्ित करने के मलए अनुमाननत लागत प्राप्त करने के उद्देश्य से आमतं्रित क्रकया गया 
है। 

1.3 यह  बजटीय प्रस्ताि 30 अक्टूबर, 2024 को या उससे पहले प्रस्तुत क्रकया जाना चादहए। 
1.4  भारतीय विमानपत्तन प्राधिकरण के पास, ननविदा के समय बजटीय प्रस्ताि के इस दस्तािेज़ 

में उन्ललखखत क्रकसी भी अपेक्षा में नया त्रबन्द ुजोड़ने, उसमें सशंोिन करने, सिुारने या हटाने 
का अधिकार है। 

1.5 यह दस्तािेज़ केिल बजटीय उद्देश्य के मलए है। भाविप्रा की खरीद प्रक्रिया पूणष होने के बाद 
कायष प्रदान क्रकया जाएगा। 

1.6  बजटीय उद्िरण से सबंधंित प्रश्नों के मलए, सभंावित बोलीदाताओं को सलाह दी जाती है क्रक 
िे स्पष्टीकरण के मलए अपने अनुरोि, यदद कोई हो, केिल skmit@भाविप्रा.aero पर ईमेल 
के माध्यम से पे्रवषत करें। 

 
 
2. पररचय 

2.1 भारतीय विमानपत्तन प्राधिकरण, हिाईअड्डा प्रचालन ननयंिण कें द्र (एओसीसी) के मलए एक 
व्यापक समािान विकमसत करना चाहता है। एओसीसी क्रकसी भी हिाईअड्डे के भीतर समग्र 
समन्ियन का तंत्रिका कें द्र होगा। दैननक हिाईअड्डा प्रबंिन प्रणाली के मलए विमभन्न प्रचालन और 
सेिा सबंंिी अपेक्षाओं को पूरा करने के उद्देश्य से डडज़ाइन क्रकया गया एओसीसी, टममषनलों के 
ननबाषि प्रबंिन को सक्षम बनाता है, न्जससे रीयल टाइम इनपुट और सहयोगात्मक प्रचालन के 
मलए हिाईअड्ड ेके समग्र प्रचालन को देखना और उसकी ननगरानी करना सभंि हो पाता है।  
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2.2 भारतीय विमानपत्तन प्राधिकरण, इस पररयोजना के क्रियान्ियन हेत ुहिाईअड्ड ेकी जानकारी 
के प्रभािी और इष्टतम प्रबंिन के मलए प्रौद्योधगकी का लाभ उठाने के उद्देश्य से "क्लाउड 
आिाररत कें द्रीय एओसीसी समािान" हेतु आशान्न्ित है। 

2.3 इस दस्तािेज़ का उद्देश्य, इस पहल के मलए कायष की व्यापक सीमा (एसओडब्लयू) को 
रेखांक्रकत करना है न्जसमें हिाईअड्ड ेकी जानकारी का प्रबंिन और ननयंिण शाममल होगा, न्जसका 
वििरण पैरा-4 में ददया गया है। 

2.4 यह एक सामान्य कें द्रीकृत क्लाउड-आिाररत समािान होगा और कायषक्षेि में आने िाले सभी 
हिाईअड्डों की जरूरतों को पूरा करेगा। 

2.5 सवंिदाकार अपेक्षक्षत हाडषिेयर के आकार सदहत इस दस्तािेज़ में िखणषत सभी अपेक्षाओं को पूरा 
करने के मलए क्रियान्न्ित की जाने िाली प्रणाली के डडजाइन और सरंचना के मलए पूरी तरह से 
उत्तरदायी होगा। 

2.6 सवंिदाकार इस प्रणाली को ऐसे प्लेटफॉमष के रूप में डडजाइन करेगा न्जसे आिश्यकता पड़ने 
पर सरलता से अन्य हिाईअड्डों पर दोहराया जा सके। साथ ही, यह प्रणाली मापनीय और लचीली 
होनी चादहए। इसमें न्यूनतम अनुकूलन के साथ अन्य डडिाइस (प्लग एंड प्ले) को सरलता से 
जोड़ने की सवुििा होनी चादहए और इसे भािी प्रणामलयों के मलए तैयार होना चादहए।  

2.7 यह बजटीय उद्िरण अनुलग्नक-I के अनुसार बीओक्यू में उन्ललखखत िस्तुओ ंकी लागत का 
आकलन करने के मलए आमतं्रित क्रकया गया है। 

2.8 इस पररयोजना की अिधि चरण-I के हिाईअड्डों के चाल ूहोने के बाद 7 िषष के मलए होगी। 
सात िषष की अिधि में 1 िषष की िारंटी/दोष देयता अिधि और 6 िषष की सीएएमएससी शाममल 
है। 
3. एओसीसी कें द्रीय एप्ललकेशन के मखु्य उद्देश्य 
3.1 इस प्रणाली के क्रियान्ियन हेतु चेन्नई, कोलकाता, पुणे, गोिा, श्रीनगर, भिुनेश्िर, इंदौर, पटना, 

कालीकट, बागडोगरा, कोयंबटूर, िाराणसी, चंडीगढ़ और त्रिची हिाईअड्डों पर विचार क्रकया जा 
रहा है।  

3.2 ऐसी प्रक्रियाओं और एप्लीकेशन्स को डडजाइन और क्रियान्न्ित करना जो भाविप्रा को मलटी-
एयरपोटष एओसीसी प्रणाली की पररयोजना पररकलपना को प्राप्त करने में सहायता करें और 
एकीकृत एिं लागत प्रभािी सरंचना की अनुकूल सवुििाओं को ग्रहण करें। 
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3.3 मानक प्रक्रियाओं के माध्यम से हिाईअड्ड े के प्रचालन को अनुकूमलत करना और भाविप्रा 
हिाईअड्डों पर सेिाओं की गणुित्ता को बढ़ाकर यात्रियों के समग्र अनुभि में सिुार को बढ़ािा 
देने के मलए पूिष पररपादटयों और पिूाषनुमान के आिार पर समािान क्रियान्न्ित करना। 

3.4 अपेक्षक्षत हिाईअड्डा प्रणाली/ उप-प्रणाली के साथ इंटरफेस स्थावपत करना, जो उपयोग में सरल, 
अतंर-प्रचालन योग्य, हिाईअड्ड े के प्रचालन को सगुम्य बनाने और उनकी प्रभािशीलता में 
सिुार करने हेतु  हो। 

 
3.5  उड़ान प्रचालन प्रबंिन: 

3.5.1 विमान के आिागमन की ननगरानी और प्रबंिन। 

3.5.2 पाक्रकिं ग स्टैंड का आिंटन 

3.5.3 अन्य एयरसाइड और टममषनल के अदंर संसािनों का आिंटन। 

3.5.4 एयरलाइनों, ग्राउंड हैंडमलगं दलों और िाय ुयातायात ननयंिक के साथ समन्िय करना। 

3.5.5 उड़ान अनुसचूी, उड़ान में विलबं और उड़ान के मागष में पररितषन को सभंालना। 

3.6 यािी सेिाएाँ: 

3.6.1 टममषनल के माध्यम से यािी प्रिाह (पीएफ़एमएस) का प्रबंिन और ननगरानी करना। 

3.6.2 चेक-इन, सरुक्षा, बोडडिंग और बैगेज दािा प्रक्रियाओं की देखरेख करना। 

3.7 ससंािन आिंटन: 

3.7.1 चेक-इन काउंटर, बोडडिंग गेट और बैगेज बेलट आिंदटत करना। 

3.7.2 हिाईअड्ड ेकी सवुििाओं और उपकरणों के उपयोग को अनुकूमलत करना। 

3.8 आपातकालीन और घटना प्रबंिन: 

3.8.1 सभंावित सरुक्षा और सरंक्षा खतरों / जोखखम की ननगरानी करना। 

3.8.2 धचक्रकत्सा सबंंिी आपात न्स्थनत और घटनाओं, विमान सबंंिी आपात न्स्थनत, बम की 
िमकी, सरुक्षा अलटष या विमान/ग्राउंड उपकरण के साथ तकनीकी समस्याओं जसैी आपात  
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न्स्थनतयों में प्रनतक्रियाओं का समन्िय करना। 

3.8.3 सरुक्षा ननयमों और प्रक्रियाओ ंके अनुपालन की ननगरानी और उनका क्रियान्ियन 
सनुनन्श्चत करना। 

3.9 सचंार और समन्िय: 

3.9.1 सभी हिाईअड्डा दहतिारकों के मलए सपंकष  के कें द्र त्रबदं ुके रूप में कायष करना। 

3.9.2 एयरलाइनों, ग्राउंड सेिाओं, सरुक्षा और विननयामक ननकायों के बीच सचंार की सवुििा 
प्रदान करना। 

3.9.3 सािषजननक घोषणाओं (पीएिीए) और सचूना प्रसार (एफ़आईडीएस) का प्रबंिन करना। 

3.10 डटेा ननगरानी और विश्लेषण: 

3.10.1 हिाईअड्डा प्रचालन की ननगरानी के मलए रीयल-टाइम डटेा और विश्लेषण का उपयोग 
करना। 

3.10.2 प्रमखु प्रदशषन सकेंतकों (केपीआई) और प्रचालन सबंंिी मीदट्रक को टै्रक करना।  

3.10.3 अक्षमताओं या बािाओं की पहचान करना और उनका समािान करना। 

3.11 सवुििा और अिसरंचना प्रबंिन: 

3.11.1 ससंािनों के अनुसधूचत रखरखाि और हिाईअड्ड ेकी सवुििाओं के प्रचालन की देखरेख 
करना। 

3.11.2 मरम्मत और विस्तार कायों का प्रबंिन और समन्िय करना। 

3.12 सरुक्षा प्रबंिन: 

3.12.1 एसओसीसी के माध्यम से हिाईअड्ड ेके सरुक्षा सचंालन की ननगरानी और समन्िय 
करना। 

3.12.2 सरुक्षा प्रोटोकॉल और प्रक्रियाओं को क्रियान्न्ित करना। 
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4. क्रियान्ियन मॉडल और मापनीयता 

4.1 एओसीसी कें द्रीय एप्ललकेशन: इस एन्प्लकेशन का मखु्य उत्तरदानयत्ि भागीदार हिाईअड्डों को 
सक्षम करने के मलए नेटिकष  और सरुक्षा अिसरंचना सदहत; एओडीबी एि ं आरएमएस, 
विश्लेषणात्मक, कें द्रीय ननणषय, यूटीसी (समन्न्ित सािषभौममक समय) के मलए मास्टर-क्लॉक, डशैबोडष 
और विमभन्न उपलब्ि इंटरफेस के मलए ररपोदटिंग के माध्यम से उड़ान और हिाईअड्ड ेके डटेा को 
अद्यतन और प्रबंधित करना है। यह सभी हिाईअड्डों में कें द्रीय स्तर पर ननणषय लेने के मलए 
अपेक्षक्षत है। 

4.2  हिाईअड्डा एकीकृत लेयर: िह त्रबज़नेस लेयर जो क्रक पररयोजना के दायरे में सन्म्ममलत 
एओसीसी सेंट्रल एन्प्लकेशन और एयरपोटष मसस्टम इंटरफेस के बीच एक मध्यिती लेयर है। 

4.3 दोनों मापनीयता यथा क्षैनतज (horizontal) और ऊध्िाषिर (vertical) के मलए मापनीयता का 
प्राििान प्रस्तावित है- 

4.3.1 14 हिाईअड्डों में हिाईअड्डों के इंटरफेस की सखं्या के सदंभष में क्षैनतज मापनीयता। 

4.3.2 प्रस्तावित समािान की अिधि को बढ़ाने के सदंभष में ऊध्िाषिर मापनीयता। भारतीय 
विमानपत्तन प्राधिकरण, सीएएमसी के सतंोषजनक प्रदशषन के आिार पर स्िवििेक से सीएएमसी 
को अगले 3 िषष के मलए बढ़ा सकता है। 

5. मखु्य शब्दािली 

5.1 हिाईअड्डा प्रचालननक डटेा बेस (एओडीबी) क्लाउड पर कें द्रीकृत एओसीसी के भीतर 
सगं्रदहत कें द्रीय डटेाबेस है, जो उपयोगकताषओं और पहचाने गए एकीकृत मसस्टम को साझा 
क्रकए गए डटेा का एकल स्रोत प्रदान करता है, ताक्रक ससुगंत और अद्यनतत डटेा प्रदान क्रकया 
जा सके। इसके अनतररक्त, यह एक डटेा कोश (repository) प्रदान करेगा, न्जसमें उधचत स्तर 
की सरुक्षा, अनतरेक और बैक-अप तथा लचीलापन होगा, ताक्रक विमभन्न स्रोतों और प्रणामलयों 
से डटेा एकि क्रकया जा सके और उस डटेा का कुशलतापूिषक उपयोग तथा प्रससं्करण क्रकया 
जा सके, ताक्रक हिाईअड्ड ेपर प्रचालन और वित्तीय गनतविधियों के विषय में उपयोगी जानकारी 
उत्पन्न की जा सके, जैसे क्रक उड़ान की जानकारी, रखरखाि और प्रचालन सबंंिी जानकारी, 
ग्राउंड- और एयर-साइड गनतविधियााँ आदद। 

5.2 ससंाधन प्रबंधन प्रणाली (आरएमएस) आिंटन के मलए उत्तरदायी है और मनै्युअल इनपुट 
डटेा और नाममत एयरलाइनों से इलेक्ट्रॉननक इंटरफेस से डटेा का उपयोग करके गेट, पाक्रकिं ग 
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 स्टैंड (गरै-सपंकष  गेट), दटकट काउंटरों, बैगेज ररक्लेम कैरोसेल और बैगेज मेकअप बेलट की 
रीयल टाइम न्स्थनत प्रदान करती है। आरएमएस का उद्देश्य यह है क्रक अधिकांश इनपुट 
हिाईअड्डा एकीकृत लेयर (एआईएल) के माध्यम से स्िचामलत तरीके से प्रदान क्रकए जाते हैं। 

5.3 उड़ान जानकारी प्रदशषन प्रणाली (एफ़आईडीएस) में काउंटर जानकारी प्रदशषन प्रणाली 
(सीआईडीएस) और गेट जानकारी प्रदशषन प्रणाली (जीआईडीएस) सन्म्ममलत हैं, जो सभी 
यात्रियों को लीगेसी न्स्प्लट फ्लपै्स, प्लाज्मा टेलीविजन स्िीन और मलन्क्िड क्रिस्टल डडस्प्ले 
(एलसीडी) जसैी तकनीक के माध्यम से उड़ान की जानकारी का रीयल टाइम अपडटे प्रदान 
करती है। यह प्रणाली ननिाषररत समय, अनमुाननत समय, अतंदेशीय अथिा अतंरराष्ट्रीय, 
आगमन अथिा प्रस्थान, टममषनल/ज़ोन और हिाईअड्ड ेआदद के आिार पर उड़ान की जानकारी 
प्रदान करती है। इस ननविदा के उद्देश्य के मलए एफ़आईडीएस का दायरा मौजदूा भाविप्रा 
एफ़आईडीएस को प्रस्तावित एओडीबी/एओसीसी समािान के साथ सहज एकीकरण तक सीममत 
है। इस प्रणाली में एक अतंननषदहत एपीआई भी है, न्जसे िेबसाइट/मोबाइल ऐप के साथ एकीकृत 
क्रकया जा सकता है।  

5.4 बैगेज हैंडललगं लसस्टम (बीएचएस): यह उड़ान प्रस्थान प्रक्रिया के दौरान हिाईअड्ड ेके 
माध्यम से चेक-इन बैगेज की धगनती और िजन, बैगेज की सखं्या, सरुक्षा और पररिहन के 
मलए स्िचामलत तकनीकों और प्रणामलयों का एक नेटिकष  है। बीएचएस का उपयोग यह 
सनुनन्श्चत करने के मलए क्रकया जाता है क्रक चेक-इन बैगेज को उसके अनंतम गंतव्य तक 
सरुक्षक्षत और सरंक्षक्षत रूप से पहुाँचाया जाए। बैगेज को कुशलतापूिषक सभंालने के मलए बीएचएस 
को एओडीबी से अद्यतन उड़ान अनुसचूी और अन्य जानकारी की आिश्यकता होती है। आने 
िाली उड़ानों के मलए प्रथम और अनंतम बैग की टै्रक्रकंग भी एओडीबी से जड़ुी हुई है।  

 

5.5 बैगेज ररकंलसललएशन लसस्टम (बीआरएस): यह स्िचामलत तकनीकों और प्रणामलयों का 
एक नेटिकष  है जो यह सनुनन्श्चत करता है क्रक चेक-इन बैगेज को एक विमशष्ट टैग के माध्यम 
से सटीक रूप से टै्रक क्रकया जाए, न्जसे चेक-इन, विमान में लोड करने और उड़ानों के बीच 
अतंरण सदहत विमभन्न चेकपॉइंट्स पर स्कैन क्रकया जाता है। 

5.6 पप्ब्लक एड्रसे और िॉयस अलामष (पीएिीए): यह पूरे हिाईअड्ड ेपर लाउडस्पीकर पर पहले 
से ररकॉडष क्रकए गए और लाइि सदेंशों को प्रसाररत करने की एक प्रणाली है। इस प्रणाली का 
मखु्य उद्देश्य एयरलाइनों द्िारा यात्रियों को उड़ान सबंंिी अद्यतन सचूना देने के मलए घटना-
आिाररत जानकारी प्रदान करना है। इसका उपयोग ननकासी (आपात न्स्थनत में) अथिा फायर 
अलामष को दट्रगर करने के मलए क्रकया जा सकता है। 

5.7 कॉमन यूज टलमषनल इप्क्िपमेंट (सीयूटीई): यह एक ऐसी प्रणाली को सदंमभषत करता है 
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जो कई एयरलाइनों को एक ही हिाईअड्डा टममषनल उपकरण जसेै चेक-इन डसे्क, बैग ड्रॉप 
सवुििाएं और बोडडिंग गेट साझा करने की अनुमनत देता है, जो अननिायष रूप से विमभन्न 
एयरलाइनों को अपने स्ियं के सॉफ़्टिेयर के साथ एक ही हाडषिेयर अिसरंचना का उपयोग 
करने में सक्षम बनाता है, इस प्रकार प्रत्येक एयरलाइन को अपने स्िय ंके समवपषत चेक-इन 
स्टेशन बनाए रखने की आिश्यकता को समाप्त करके हिाईअड्डों पर स्थान का अनुकूलन 
और प्रचालननक दक्षता में सिुार करता है। 

5.8 कॉमन यूज पैसेंजर प्रोसेलसगं लसस्टम (सीयूपीपीएस): यह एक ऐसी प्रणाली को सदंमभषत 
करता है न्जसमें यािी चेक-इन प्रक्रिया को आगे बढ़ाने, बोडडिंग पास और बैगेज टैग को हैंडल 
करने और एयरलाइन-विमशष्ट एन्प्लकेशन्स और सेिाओ ंतक पहुाँच प्रदान करने की क्षमता 
होती है। 

6. एओसीसी कें द्रीय एललीकेशन की सभंावित उच्च-स्तरीय सरंचना 

  हिाई यातायात की मािा में िदृ्धि और कई दहतिारकों को समान जानकारी की आिश्यकता 
होने के कारण, हिाईअड्डों पर प्रभािी सचूना प्रबंिन महत्िपूणष हो गया है। प्रभािी सचूना 
प्रबंिन की अपनी पद्िनत में, भाविप्रा अपने ननयंिणािीन हिाईअड्डों के सभी आकारों और 
शे्रखणयों की आिश्यकताओं को ध्यान में रखने के मलए कई हिाईअड्डों के प्रबंिन हेतु एक 
उद्यम-व्यापी एकल पद्िनत की पररकलपना कर रहा है और इस प्रकार एकीकृत और लागत 
प्रभािी अिसंरचना की सवुििाओं का लाभ उठा रहा है। 

6.1 प्रस्तावित प्रणाली एक कें द्रीकृत क्लाउड-आिाररत समािान होना चादहए, न्जसमें नीचे िखणषत 
लेयसष/मॉड्यलू सन्म्ममलत होंगे, परंत ुयह प्रणाली केिल इन्हीं तक सीममत नहीं होगी।  

6.2 इस प्रस्ताि में एक कें द्रीकृत एन्प्लकेशन सन्म्ममलत है, न्जसमें हिाईअड्डा प्रचालननक डटेा 
बेस (एओडीबी), हिाईअड्डा ससंािनों यथा गेट, एयरिाफ्ट स्टैंड्स, चेक-इन डसे्क, कैरोसेल, 
फस्टष-बैग लास्ट-बैग (एफ़बीएलबी), बैगेज हैंडमलगं, उड़ान जानकारी प्रदशषन प्रणाली 
(एफ़आईडीएस) आदद के मलए ससंािन प्रबंिन प्रणाली (आरएमएस) सन्म्ममलत है। प्रस्तावित 
कें द्रीय एन्प्लकेशन को आंतररक अथिा बाहरी भाविप्रा क्लाउड (डीसी और डीआर के बीच 
समिममक) में से क्रकसी एक कें द्रीकृत क्लाउड पर प्रसाररत क्रकया जाएगा।  

 6.3 कें द्रीकृत एओसीसी के साथ हिाईअड्ड ेपर उपलब्ि विमभन्न उप-प्रणामलयों से डटेा का आदान-
प्रदान करने के मलए, विमभन्न इंटरफ़ेस तंिों का उपयोग क्रकया जाएगा। उनकी कायषक्षमता के 
आिार पर, हिाईअड्डा इंटरफेस को सेंट्रल, लोकल और कंसोल के रूप में िगीकृत क्रकया गया 
है। नीचे िखणषत उच्च-स्तरीय अिसरंचना एओसीसी को और अधिक स्पष्टता से समझाने के 
मलए एक अस्थायी प्रारूप है, न्जसे 14 हिाईअड्डों पर क्रियान्न्ित क्रकया जाएगा:   



Page | 11   

धचि 1 एओसीसी में इंटरफेस का व्यापक वििरण 
 

 
 
6.3.1 कें द्रीय (अखिल भारतीय) इंटरफेस: विचारािीन सभी हिाईअड्डों के मलए स्रोत प्रणाली (सभी 
हिाई अड्डों पर समान) और कें द्रीय एओसीसी क्लाउड के बीच एकीकरण क्रकया जाता है। एओसीसी 
के माध्यम से कें द्रीय रूप से एक-ददशात्मक/द्वि-ददशात्मक डटेा आदान-प्रदान का प्राििान क्रकया 
जाएगा। 
 
कुल 09 इंटरफेस पर विचार क्रकया जा रहा है, नामतः एसीडीएम, सीएटीएफ़एम, एफ़टीएन / 
एएमएचएस, बीआरएस, सीयूटीई, सीयूएसएस, एफ़बी-एलबी, त्रबमलगं सॉफ्टिेयर, डडजीयािा  
 
6.3.2 स्थानीय इंटरफेस: सबंंधित एओसीसी/आईटी कोर रूम में स्थानीय हिाईअड्ड ेके स्रोत और 
गंतव्य प्रणाली के बीच व्यन्क्तगत रूप से एकीकरण क्रकया जाता है। इन एकीकरणों को स्थानीय 
रूप से ननयंत्रित और मॉननटर क्रकया जाता है। हिाईअड्ड ेपर प्रत्येक स्रोत प्रणाली के मलए प्रासधंगक 
डटेा आदान-प्रदान के विमशष्ट परैामीटर को कें द्रीय एओसीसी के साथ व्यन्क्तगत रूप से समनरुूप 
बनाया जाएगा। 
कुल 06 इंटरफेस पर विचार क्रकया जा रहा है, नामतः एफ़आईडीएस, पीएिीए, एटीसी ऑटोमेशन, 
एस-िीडीजीएस, अराइिल बीएचएस और व्हाट-इफ एनामलमसस। 
6.3.3 कंसोल (एओसीसी से सम्बद्ध न होने िाली उप-प्रणाललयों के ललए): एओसीसी के साथ कोई 
व्यिन्स्थत एकीकरण नही ं है। ऐसे कंसोल केिल स्थानीय असंबद्ि उप-प्रणामलयों के सबंंि में 
गनतविधि की ननगरानी और ननणषय लेने में सहायता के मलए प्रदान क्रकए जाएंगे। कें द्रीय एओसीसी 
के साथ क्रकसी भी डटेा का आदान-प्रदान नहीं क्रकया जाएगा।  
कुल 07 इंटरफेस पर विचार क्रकया जा रहा है, नामतः सीसीटीिी डडस्प्ले, एडीएसबी, फायर अलामष, 
बीएमएस, एयरोत्रिज सविषसेत्रबमलटी, ग्राउंड लाइदटगं और इमरजेंसी एसएमएस एि ंऑटो डायल। 
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 6.3.4 एयरपोटष इंटीगे्रशन लेयर (एआईएल) एक इंटेमलजेंट त्रबजनेस लेयर है जो एओसीसी कें द्रीकृत 
एप्लीकेशन के साथ पहचानी गई हिाईअड्डा प्रणाली को एकीकृत करने के मलए ओपन स्टैंडड्षस 
और एआईडीएक्स डटेा प्रारूप पर आिाररत है। ससंािन प्रबंिन प्रणाली (आरएमएस) एआईएल का 
एक भाग होगी। यह एक सामान्य लेयर है जो दायरे में आने िाले सभी 14 हिाईअड्डों पर एक 
मध्य लेयर के रूप में कायष करेगी। 
 
 6.4 एओसीसी प्रणाली में डशैबोडष और ररपोदटिंग के साथ अलटष फीचर होना प्रस्तावित है, न्जसमें 
इष्टतम ससंािन उपयोग, मांग पूिाषनुमान, ननिाषररत ननगरानी, प्रचालननक क्षेि में भीड़भाड़ कम 
करना, उपयोग सबंंिी ननगरानी, उड़ान अनुसचूी के आिार पर स्ितः आबंटन, सांन्ख्यकी और 
पुरानी ररपोट्षस जसैी सवुििाएं शाममल हैं।  
 
6.5 एओसीसी प्रणाली में एपीआई एकीकरण के माध्यम से सभी पाक्रकिं ग स्टैंड्स पर विमान के 
चॉक ऑन-चॉक ऑफ समय की ऑटो ररकॉडडिंग करने की क्षमता होनी चादहए, यदद यह सवुििा 
बाहरी प्रणाली से उपलब्ि हो। 
 
 
6.6 एओसीसी प्रणाली में एपीआई एकीकरण के माध्यम से एफ़बी-एलबी डटेा को ग्रहण, ररकॉडष 
और विश्लेषण करने की क्षमता होनी चादहए, यदद यह सवुििा बाहरी प्रणाली से उपलब्ि हो। 
 
6.7 एओसीसी को हिाईअड्डों पर सेिाओं के एकीकरण और कें द्रीय एन्प्लकेशन पररननयोजन हेतु 
प्लग एंड प्ले की विमशष्टता पर डडज़ाइन क्रकया जाना चादहए, न्जसमें हिाईअड्ड ेकी प्रचालननक 
अपेक्षा के अनुसार घटाने या बढ़ाने की विशषेता उपलब्ि हो। यह इंटरफेस और भाविप्रा के 
ननयंिणािीन हिाईअड्डों, दोनों के मलए लाग ूहै। 
 
6.8 एओसीसी को 15 नॉट से अधिक हिा और आरिीआर 550 से कम दृश्यता की न्स्थनत में 
अलटष के उद्देश्य से एमईटी डटेा के साथ एकीकृत क्रकया जाना चादहए, न्जसे हिा की ओर पहचाने 
गए त्रबदंओुं पर प्रदमशषत क्रकया जाना चादहए। 

 
6.9 एओसीसी में सयंुक्त हिाईअड्डा ससंािनों को दरूस्थ रूप से प्रबंधित करने और ननणषय लेने के 
मलए रीयल टाइम डशैबोडष प्रदान करने की सवुििा होनी चादहए। एओडीबी यह सनुनन्श्चत करता है 
क्रक यात्रियों, उड़ानों और सामान से संबन्न्ित प्रमखु हिाईअड्डा प्रक्रियाएाँ समन्न्ित और समकामलक 
तरीके से पूणष होने के साथ-साथ हिाईअड्ड ेके भीतर प्रत्येक दहतिारक द्िारा अपेक्षक्षत जानकारी 
प्रदान की जाए। यह डटेा सटीकता और जानकारी पता लगाने की क्षमता में सिुार करता है तथा 
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मनै्युअल िदुटयों को कम करता है। हिाईअड्डों में सिषि बाहरी सेिाओं के साथ सचूना के आदान-
प्रदान हेतु अपेक्षक्षत सभी एकीकरण को आईएटीए हिाईअड्डा सचूना डटेा एक्सचेंज (एआईडीएक्स) 
मानक का अनुपालन करना चादहए। 

 
6.10 एओसीसी प्रणाली में हिाईअड्ड े के मलए विमशष्ट विमान आपातकाल और अन्य सभी 
आकन्स्मक योजनाएाँ उपलब्ि होनी चादहए, जसेै क्रक हिाईअड्ड ेके प्रचालन के मलए अपेक्षक्षत सभी 
सबंंधितों को स्ितः एसएमएस भेजा जाना और पहले से ररकॉडष की गई कॉमलगं सवुििा। प्रचालन 
ननदेशालय द्िारा एसओपी प्रदान क्रकया जाएगा। 
 
7. समाधान का स्िालमत्ि और विशरे् विकास  

7.1 भाविप्रा एओसीसी क्रियान्ियन हेत ुएक व्यापक समािान विकमसत करना चाहता है, जहााँ 
सपंूणष समािान का स्िाममत्ि और बौद्धिक सपंदा अधिकार (आईपीआर) भाविप्रा के पास होंगे। 

 

7.2  यह अधिमान्य है क्रक सपंूणष समािान एक विमशष्ट विकास मॉडल में विकमसत क्रकया जाए, 
जहााँ विमशष्ट विकास की समस्त सपंवत्त यथा स्रोत कोड, ऑब्जेक्ट कोड, कॉन्न्फ़गरेशन और 
अन्य सभी प्रासधंगक सामग्री, कलाकृनतयााँ आदद भाविप्रा की होंगी और भाविप्रा के पास उन 
सभी का बौद्धिक सपंदा अधिकार (आईपीआर) होगा। ऐसे विमशष्ट विकास से संबंधित 
समस्त सामग्री को गोपनीय जानकारी माना जाएगा। बोलीदाता को भाविप्रा की पूिष मलखखत 
अनुमनत के त्रबना सॉफ़्टिेयर का विपणन/त्रबिी करने का कोई अधिकार नहीं होगा।   

7.3  बोलीदाताओं के पास कें द्रीय एओसीसी के मलए एक िाखणन्ज्यक-ऑफ-द-शेलफ (सीओटीएस) 
समािान प्रस्तावित करने का विकलप है, जो भाविप्रा की प्रचालन सबंंिी अपेक्षाओं के साथ 
सरेंखखत हो। सीओटीएस समािान के अनतररक्त, बोलीदाताओं को भाविप्रा की विमशष्ट 
अपेक्षाओं के साथ पूणष अनुपालन सनुनन्श्चत करने के मलए एक व्यापक अनुकूलन योजना 
प्रदान करनी चादहए। सबंन्न्ित मखु्य तकष  विस्ततृ रूप से नीचे ददए गए हैं: 

7.3.1  पूिष अनुमोदन: इस प्रणाली की रूपरेखा तैयार करने के चरण के दौरान, सफल बोलीदाता 
को प्रचालननक अपेक्षाओं को पूरा करने के मलए अपने प्रस्तावित सीओटीएस समािान 
और अनुकूलन योजना के मलए भाविप्रा से अनुमोदन प्राप्त करना होगा। इस अनुमोदन 
प्रक्रिया में समािान की उपयुक्तता और आरएफ़पी अपेक्षाओं के अनुपालन का गहन 
मलूयांकन सन्म्ममलत होगा। 

7.3.2  पूिाषनुमान और शतें: बोलीदाताओं को अपने प्रस्ताि के विकास के दौरान क्रकए गए 
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क्रकसी  भी पूिाषनुमान और शतों को स्पष्ट रूप से रेखांक्रकत करना होगा। यह पारदमशषता 
भाविप्रा को प्रस्तावित समािान के दायरे और सीमाओ ंको समझने में मदद करेगी। 

7.3.3 स्िीकृनत अथिा अस्िीकृनत: भाविप्रा के पास क्रकसी भी प्रस्ताि को स्िीकार अथिा 
अस्िीकार करने का अधिकार है, चाहे िह सीओटीएस समािान या पूणष रूप से अनुकूमलत 
समािान पर आिाररत हो। 

7.3.4 स्िालमत्ि और लाइसेंलसगं: यदद भाविप्रा सीओटीएस-आिाररत प्रस्ताि को स्िीकार करता 
है, तो बोलीदाता को भाविप्रा के नाम पर सीओटीएस समािान प्रदान करना होगा। 
स्िाममत्ि का यह अतंरण भाविप्रा को एओसीसी के मलए विकमसत सभी मोड्यूलस और 
इंटरफेस के मलए सतत ननयंिण और लाइसेंस का असीममत उपयोग प्रदान करेगा। यह 
भाविप्रा को मौजदूा और भािी दोनों पररयोजनाओं के मलए समािान का उपयोग करने 
में सक्षम करेगा। 

 

7.4 भाविप्रा कुछ िाखणन्ज्यक-ऑफ-द-शेलफ (सीओटीएस)/स्िाममत्ि/ओपन सोसष उत्पादों के 
उपयोग की आिश्यकता को स्िीकार करता है जो समािान के अपेक्षक्षत विशेष विकास के 
मलए आिार प्रदान कर सकत ेहैं, जसेै क्रक ओएस, एंटी-िायरस, डटेाबेस आदद। ऐसे मामलों 
के मलए जहा ंऐसे िाखणन्ज्यक-ऑफ-द-शेलफ (सीओटीएस)/स्िाममत्ि/ओपन सोसष उत्पादों का 
उपयोग पररयोजना की अपेक्षाओं को पूरा करने का एकमाि विकलप है, इनके उपयोग, 
समयािधि या अन्य क्रकसी शतों के सदंभष में क्रकसी भी प्रकार के प्रनतबिं से मकु्त, त्रबना 
क्रकसी अिधि के और असीममत लाइसेंस केिल भाविप्रा की पूिष मलखखत स्िीकृनत के साथ 
प्रदान क्रकए जा सकत ेहैं।  

7.5 पररयोजना के मलए अपेक्षक्षत समस्त हाडषिेयर और लाइसेंस का स्िाममत्ि भाविप्रा के पास 
होगा। सभी आिश्यक लाइसेंस समािान के लाग ूहोने पर या उससे पहले प्रदान क्रकए जाने 
चादहए, जो पररयोजना की सपंूणष अिधि के मलए प्रस्तावित समािान को पूरा करने के मलए 
सभी मामलों में पयाषप्त हों। 

 
8. पररयोजना अिधध 
 

8.1 पररयोजना का क्रियान्ियन दो चरणों में क्रकया जाएगा, न्जसका वििरण नीचे ददया गया है: 
8.1.1 चरण 1: कायष प्रारंभ होने की नतधथ से 6 महीने की अिधि के भीतर यह पररयोजना 6 
हिाईअड्डों यथा चेन्नई, कोलकाता, पुणे, गोिा, कालीकट और त्रिची में क्रियान्न्ित की जाएगी।  
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8.1.2 चरण 2: चरण-1 के शुरू होने के बाद भाविप्रा से हिाईअड्डा अनापवत्त जारी होने की नतधथ 
से 12 महीने की अिधि के भीतर बागडोगरा, भिुनेश्िर, कोयबंटूर, श्रीनगर, इंदौर, पटना, िाराणसी 
और चंडीगढ़ के 8 हिाईअड्डों पर यह पररयोजना क्रियान्न्ित की जाएगी।  
 
8.2 शुरू से अतं तक समािान विकास, न्जसमें मसस्टम की अपेक्षा को अनंतम रूप देना, डडजाइन, 
विकास, परीक्षण, क्लाउड प्लेटफॉमष पर क्रियान्ियन, कमीशननगं और अन्य कोई अपेक्षक्षत प्रक्रिया 
सन्म्ममलत है; ननददषष्ट समयसीमा के भीतर पूरा क्रकया जाना चादहए। 

 
8.3 अपेक्षक्षत हाडषिेयर और अिसरंचना को अनंतम रूप देने के मलए स्थान का प्रारंमभक  सिेक्षण, 
कायष शुरू होने की नतधथ से 1 महीने के भीतर पूरा क्रकया जाना चादहए। 

 
8.4  अपेक्षक्षत हाडषिेयर की सपंूणष सुपुदषगी और स्थापना, सपुुदषगी अनापवत्त जारी होने की नतधथ से 
3 महीने के भीतर पूरी की जानी चादहए। 

 
8.5 क्रकसी भी विमशष्ट हिाईअड्ड ेपर सभी अपेक्षक्षत अिसरंचना की स्थापना उस विमशष्ट हिाईअड्ड े
के मलए प्रथम सपुुदषगी अनापवत्त जारी होने की नतधथ से 3 महीने के भीतर पूरी की जानी चादहए। 
 
8.6  कायषस्थलों के अतंगषत उन्ललखखत हिाईअड्डों के प्रारंमभक िगष के मलए, समािान को क्रियान्न्ित 
करने हेतु स्िीकृत कुल समय कायष आरंभ होने की नतधथ से 18 महीने होगा। 

 
8.7 चरण-1 के आरंभ होने की नतधथ से 1 िषष की िारंटी लाग ूहोगी। 

 
8.8 िारंटी अिधि पूरी होने के बाद 6 िषष की सीएएमसी लाग ूहोगी। चरण-1 के हिाईअड्डों के 
प्रारंभ होने की नतधथ के साथ सभी हिाईअड्डों की सह-सीमा समाप्त हो जाएगी अथाषत चरण-I के 
शुरू होने की नतधथ से सभी 14 हिाईअड्डों के मलए 7 िषष बाद सीएएमसी समाप्त हो जाएगी। 
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अनुलग्नक-I 
बजटीय उद्धरण प्रस्तुतीकरण प्रपत्र 
(बोलीदाता के मदु्रशीर्ष पर अपेक्षित) 

 
िम 
सखं्या  िस्तु का वििरण  मािा इकाइयााँ 

दर 
प्रनत 
इकाई  

कुल 
लागत  

1 उप-शीर्षक 1: एओसीसी कें द्रीय एप्ललकेशन का एक बार क्रियान्ियन 
 
 
 
1.1 

 
चरण 1 के हिाईअड्डों के मलए एओडीबी के साथ 
क्लाउड पर एओसीसी कें द्रीय एन्प्लकेशन का शुरू से 
अतं तक विकास/पररननयोजन, ननयमों/ननयमों के िगष 
के अनुकूलन के साथ इंटेमलजेंट त्रबजनेस लेयर, कें द्रीय 
क्लाउड इंटरफेस और यूटीसी टाइममगं और यूएटी सदहत 
एआई और एमएल का उपयोग करके पूिाषनुमाननत 
विश्लेषण, प्रोडक्शन गो-लाइि और लाइि जाने की 
नतधथ से 1 िषष की िारंटी। 

 
 
 

1 

 
 
 
समहू 

  

 
 

 
1.2 

चरण 1 के लाइि जाने के बाद भाविप्रा द्िारा 
हिाईअड्डा अनापवत्त ददए जाने के आिार पर इंटेमलजेंट 
त्रबजनेस लेयर के साथ ननयमों/ननयमों के िगष का 
विमशष्ट ननमाषण, कें द्रीय क्लाउड इंटरफेस एि ंयूटीसी 
टाइममगं और एआई तथा एमएल का उपयोग करके 
पूिाषनुमाननत विश्लेषण सदहत चरण 2 के हिाईअड्डों 
के मलए एओडीबी के साथ मौजदूा एओसीसी कें द्रीय 
एन्प्लकेशन का एंड-टू-एंड विस्तार और कॉन्न्फ़गरेशन  

 
 

 
8 

 
 

 
समहू 

  

 
 

 
1.3 

प्रत्येक इंटरफेस के मलए, यएूटी, प्रोडक्शन गो-लाइि 
और लाइि जाने की नतधथ से 1 िषष की िारंटी सदहत 
कें द्रीय इंटरफेस हैंडशेक्रकंग (नेटिकष  अिसरंचना सदहत) 
के रूप में, त्रबजनेस लेयर के प्राििान सदहत एओसीसी 
कें द्रीय एन्प्लकेशन के साथ कें द्रीय (अखखल भारतीय) 
इंटरफेस एकीकरण और नेटिक्रकिं ग।  

 
 

 
9 

 
 

 
समहू 
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1.4 

एओसीसी कें द्रीय एन्प्लकेशन के भीतर कें द्रीय (अखखल 
भारतीय) इंटरफेस के मलए सॉफ्टिेयर का शुरू से अतं 
तक विकास/ पररननयोजन। 
प्रत्येक इंटरफेस के मलए, यूएटी, प्रोडक्शन गो-लाइि 
और लाइि जाने की नतधथ से 1 िषष की िारंटी सदहत 
विकास में कें द्रीय एओसीसी के बीच आईएटीए 
एआईडीएक्स प्रारूप के अनुसार सतत द्वि-ददशात्मक 
डटेा प्रिाह के मलए कें द्रीय और हिाईअड्डा विमशष्ट 
कन्िटषसष/रैपसष/एपीआई, एसओपी और आईसीडी के साथ 
एओसीसी ससंािन ननयम, एओसीसी व्यिसाय प्रक्रिया 
ननयम, पररितषन ननयम, िदुटयां और चेतािननयां 
सन्म्ममलत हैं।  

 
 
 
 

 
9 

 
 
 
 

 
समहू 

  

 

 
1.5 

यूएटी, प्रोडक्शन गो-लाइि और लाइि जाने की नतधथ 
से 1 िषष की िारंटी सदहत ओएलएपी कायषक्षमता के 
साथ क्लाउड पर डशैबोडष और ररपोदटिंग लेयर का शुरू 
से अतं तक विकास/पररननयोजन। 

 

 
1 

 

 
समहू 

  

 

 
1.6 

यूएटी, प्रोडक्शन गो-लाइि और लाइि जाने की नतधथ 
से 1 िषष की िारंटी सदहत आरएमएस के साथ ननयमों 
का स्ितः आिंटन, एओसीसी कें द्रीय एन्प्लकेशन के 
साथ एकीकरण सदहत हिाईअड्डा इंटरफेस लेयर का 
शुरू से अतं तक विकास/पररननयोजन।  

 

 
1 

 

 
समहू 

  

2 
उपशीर्षक 2: देश भर में नालमत भाविप्रा हिाईअड्डों को सिम बनाना (प्रत्येक 
हिाईअड्ड ेके आधार पर) 

 

 
2.1 

यूएटी, प्रोडक्शन गो-लाइि और लाइि जाने की नतधथ 
से 1 िषष की िारंटी सदहत द्वि-ददशात्मक डटेा विननमय 
के मलए समवपषत दोहरे नेटिकष  मलकं सदहत हिाईअड्डा 
इंटरफेस और हिाईअड्डा एकीकरण लेयर के बीच 
चरण-I के हिाईअड्डों के मलए सक्षमता, एकीकरण, 
सपंकष ता और सबंद्ि नेटिकष  अिसरंचना।   

 

 
6 

 

 
समहू 
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2.2 

चरण 1 के लाइि जाने के बाद भाविप्रा द्िारा जारी 
हिाईअड्डा अनापवत्त के आिार पर यूएटी, प्रोडक्शन 
गो-लाइि और लाइि जाने की नतधथ से 1 िषष की 
िारंटी सदहत द्वि-ददशात्मक डटेा विननमय के मलए 
समवपषत दोहरे नेटिकष  मलकं सदहत हिाईअड्डा इंटरफेस 
और हिाईअड्डा एकीकरण लेयर के बीच चरण-II के 
हिाईअड्डों के मलए सक्षमता, एकीकरण, सपंकष ता और 
सबंद्ि नेटिकष  अिसरंचना।  

 
 

 
8 

 
 

 
समहू 

  

 
 
 
 
 
2.3 

चरण-I के अतंगषत हिाईअड्डों पर स्थानीय इंटरफेस 
का शुरू से अतं तक विकास/ पररननयोजन और 
हिाईअड्डा एकीकरण लेयर के साथ उनका एकीकरण।  

प्रत्येक इंटरफेस के मलए, यूएटी, प्रोडक्शन गो-लाइि 
और लाइि जाने की नतधथ से 1 िषष की िारंटी सदहत 
विकास में कें द्रीय एओसीसी के बीच आईएटीए 
एआईडीएक्स प्रारूप के अनुसार सतत द्वि-ददशात्मक 
डटेा प्रिाह के मलए कें द्रीय और हिाईअड्डा विमशष्ट 
कन्िटषसष/रैपसष/एपीआई, एसओपी और आईसीडी के साथ 
एओसीसी ससंािन ननयम, एओसीसी व्यिसाय प्रक्रिया 
ननयम, पररितषन ननयम, िदुटयां और चेतािननयां 
सन्म्ममलत हैं।  
 

 
 
 
 
 
34 

 
 
 
 
 
समहू 

  

 
 
 

 
2.4 

चरण 1 के अतंगषत हिाईअड्डों पर स्थानीय इंटरफेस 
का एंड-टू-एंड विस्तार और कॉन्न्फ़गरेशन तथा 
हिाईअड्डा एकीकरण लेयर के साथ उनका एकीकरण। 
चरण 1 के लाइि जाने के बाद भाविप्रा द्िारा जारी 
हिाईअड्डा अनापवत्त के आिार पर इसमें कें द्रीय 
एओसीसी के बीच आईएटीए एआईडीएक्स प्रारूप के 
अनुसार सतत द्वि-ददशात्मक डटेा प्रिाह के मलए कें द्रीय 
और हिाईअड्डा विमशष्ट कन्िटषसष/रैपसष/एपीआई, 
एसओपी और आईसीडी के साथ एओसीसी ससंािन 

 
 
 

 
45 

 
 
 

 
समहू 
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ननयम, एओसीसी व्यिसाय प्रक्रिया ननयम, पररितषन 
ननयम, िदुटयां और चेतािननयां सन्म्ममलत हैं।  
 

3 उप-शीर्षक 3: डटेा स्थानांतरण 
 
3.1 

मौजदूा एओसीसी से डटेा स्थानांतरण और नए 
एओसीसी के साथ एकीकरण 

 
1 

 
समहू 

  

4 
उप-शीर्षक 4: एओसीसी कें द्रीय एप्ललकेशन के ललए सीएएमसी का पहला िर्ष और िारंटी 
के बाद 14 हिाईअड्ड े 

4.1 एओसीसी कें द्रीय एप्लिकेशन के मलए सीएएमसी का प्रथम 
िषष 

1 समहू   

4.2 चरण-1 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (प्रथम 
िषष), सर्व समािेशी  

1 समहू   

4.3 चरण-2 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (प्रथम 
िषष), सर्व समािेशी 

1 समहू   

4.4 नाममत भाविप्रा हिाईअड्डों का प्रथम िषष का सीएएमसी 
(उप-शीषषक 2), सर्व समािेशी  

14 समहू   

5 उप-शीर्ष 5: एओसीसी कें द्रीय एप्लिकेशन के लिए सीएएमसी का दूसरा वर्ष और वारंटी के बाद 14 

हवाईअडे्ड 

5.1 एओसीसी कें द्रीय एप्लिकेशन के मलए सीएएमसी का दूसरा 
िषष 

1 समहू   

5.2 चरण-1 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (द्वितीय 
िषष), सर्व समािेशी  

1 समहू   

5.3 चरण-2 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (द्वितीय 
िषष), सर्व समािेशी 

1 समहू   

5.4 नाममत भाविप्रा हिाईअड्डों का द्वितीय िषष का सीएएमसी 
(उप-शीषषक 2), सर्व समािेशी  

14 समहू   

6 उप-शीर्ष 6: एओसीसी कें द्रीय एप्लिकेशन के लिए सीएएमसी का तीसरा वर्ष और वारंटी के बाद 14 

हवाईअडे्ड 

6.1 एओसीसी कें द्रीय एप्लिकेशन के मलए सीएएमसी का तृतीय 
िषष 

1 समहू   

6.2 चरण-1 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (तृतीय 
िषष), सर्व समािेशी  

1 समहू   

6.3 चरण-2 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (तृतीय 
िषष), सर्व समािेशी 

1 समहू   
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6.4 नाममत भाविप्रा हिाईअड्डों का तृतीय िषष का सीएएमसी 
(उप-शीषषक 2), सर्व समािेशी  

14 समहू   

7 उप -शीर्ष 7 : एओसीसी कें द्रीय एप्ललकेशन के ललए सीएएमसी का चतुथष िर्ष और िारंटी के बाद 
14 हिाईअड्ड े

7.1 एओसीसी कें द्रीय एप्लिकेशन के मलए सीएएमसी का चतुर्व िषष 1 समहू   
7.2 चरण-1 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (चतुर्व िषष), 

सर्व समािेशी  

1 समहू   

7.3 चरण-2 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (चतुर्व 
िषष), सर्व समािेशी 

1 समहू   

7.4 नाममत भाविप्रा हिाईअड्डों का चतुर्व िषष का सीएएमसी (उप-
शीषषक 2), सर्व समािेशी  

14 समहू   

8 
उप -शीर्ष 8: एओसीसी कें द्रीय एप्ललकेशन के ललए सीएएमसी का पाचंिा िर्ष और िारंटी के बाद 
14 हिाईअड्ड े

8.1 एओसीसी कें द्रीय एप्लिकेशन के मलए सीएएमसी का पाांचर्ा 
िषष 

1 समहू   

8.2 चरण-1 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (पाांचर्ा 
िषष), सर्व समािेशी  

1 समहू   

8.3 चरण-2 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (पाांचर्ा 
िषष), सर्व समािेशी 

1 समहू   

8.4 नाममत भाविप्रा हिाईअड्डों का पाांचर्ा िषष का सीएएमसी 
(उप-शीषषक 2), सर्व समािेशी  

14 समहू   

  9 उप -शीर्ष 9: एओसीसी कें द्रीय एप्ललकेशन के ललए सीएएमसी का छटा िर्ष और िारंटी के बाद 
14 हिाईअड्ड े

9.1 एओसीसी कें द्रीय एप्लिकेशन के मलए सीएएमसी का छठा िषष 1 समहू   
9.2 चरण-1 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (छठा िषष), 

सर्व समािेशी  

1 समहू   

9.3 चरण-2 के हिाईअड्डों के मलए एओसीसी क्लाउड (छठा िषष), 
सर्व समािेशी 

1 समहू   

9.4 नाममत भाविप्रा हिाईअड्डों का छटे िषष का सीएएमसी (उप-
शीषषक 2), सर्व समािेशी  

14 समहू   

10.1 उप-शीर्ष 10: पररितषन अनुरोध के ललए प्रािधान 

10.1 
आिश्यकता के आिार पर पररितषन अनुरोि का कायाषन्ियन, 

जैसा क्रक सीसीबी िारा अनुमोद्वदत द्वकया गया है (प्रद्वतद्वदन, प्रद्वत 2000 व्यन्क्त 
ददन  

  



Page | 22   

व्यप्लि 8 कायवघांटोां को ध्यान में रखते हुए) 

11 उप-शीर्षक 11: प्रलशिण लागत 

11.1 कायषकारी प्रमशक्षण और दस्तािेज़ीकरण (2 ददन) 1 समहू   
11.2 व्यिस्थापक/सर्ोच्च प्रयोिा प्रमशक्षण और दस्तािेज़ीकरण 

(15 ददन) 
1 समहू   

11.3 सामान्य उपयोगकताष प्रमशक्षण और दस्तािेज़ीकरण (5 ददन) 1 समहू   
जीएसटी के अलतररक्त कुल लागत (रुपये में)   

              18% की दर से जीएसटी  
जीएसटी सलहत कुल लागत (रुपये में)  

 
 


